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Horingsuttalelse - Kommunedelplan for samferdsel - Lierskogen, Tranbykrysset -
Asker grense - Lier kommune

Statnett viser til varsel datert 03.02.2025 med melding om kommunedelplan for samferdsel pa
Lierskogen, Tranbykrysset - Asker grense. Forslag til planprogram péa hering og kunngjering oppstart
planarbeid

Statnett har seerskilt anleggskonsesjon etter energiloven for transmisjonsnettanlegg i Lier kommune.
Dette innebaerer at Statnett eier og drifter fglgende anlegg omradet.

- Sylling transformatorstasjon
- 300 kV Sylling - Tegneby

Vedlagt er et oversiktskart over vare anlegg.

P& denne bakgrunn gjgr vi oppmerksom pa at det innenfor planomradet ma tas hensyn til de anlegg
som er ngdvendig for Statnett & drifte. Statnett har falgende merknader.

Felles for elektriske anlegg - inntegning i plankart

Planomradet bergres av eksisterende 300 kV Sylling - Tegneby transmisjonsnettledning.
Transmisjonsnettledningen er bygget og drives i medhold av saerskilt anleggskonsesjon gitt av Norges
Vassdrags- og Energidirektorat (NVE), jf energilovens § 3-1 fgrste ledd.

Anlegg bygget i medhold av anleggskonsesjon er i all hovedsak unntatt fra Plan- og bygningslovens
regler, og for slike anlegg kan det derfor ikke vedtas planbestemmelser eller vilkar som del av
reguleringsplan for andre tema. Utgangspunktet er derfor at slike transmisjonsnettledninger og
transformatorstasjoner i en kommunedelplan ikke skal inntegnes som ett planformal, men innarbeides
i plankartet som hensynssone med SOSI-kode H740 (bandlegging etter Energiloven) og tilhgrende
reguleringsbestemmelser (pbl §§ 11-8 d) /12-6).

Statnett ber om at falgende reguleringsbestemmelse knyttet opp mot hensynssonen for
transmisjonsnettanleggene:

Det er ikke tillatt med ny bebyggelse innenfor henynssonen og alle tiltak i terrenget og
anleggsarbeid innenfor hensynssonen skal pa forhand avklares med ledningseier.



Hensynssonen bar veere identisk med ledningsanleggets byggeforbudsbelte. Byggeforbudsbelte langs
denne transmisjonsnettledningen er totalt 43 meter, 21,5 meter malt horisontalt til hver side fra senter
av ledningen.

Det ma ikke iverksettes tiltak som medfgrer forringelse av adkomst til Statnetts anlegg. Det ma heller
ikke gjeres inngripen i terrenget som medfgrer endring av overdekningen over kabler eller oppfylling
av terrenget som medfaerer redusert hgyde opp til luftledningsanlegg.

Anleggsarbeid naert hoyspentanlegg — 30 meters varslingsgrense

Anleggsarbeid neert spenningssatte anlegg ma skje pa en mate som ikke gir fare for Statnetts
ledninger eller skade pa personell, maskiner og utstyr. | tillegg til byggeforbudsbeltet er det en
varslingsavstand pa 30 meter det fra ytterste stremfgrende fase pa ledningen.

Statnett som ledningseier skal derfor kontaktes minst 6 uker far planlagt oppstart av arbeid med
anleggsmaskiner i en horisontal avstand naermere enn 30 meter fra ytterste streamfarende line. Det
samme gjelder dersom det skal giennomfgres sprengningsarbeider eller gravearbeider mv som kan gi
risiko for a pafere overfgringsanlegget skade eller gi skade pa tiltakshaver eller utstyr. Det vil da vaere
ngdvendig med befaring og nsermere avtale om aktuelle sikkerhetstiltak.

Vi viser ellers til veiledning pa Statnett sin hjemmeside

https://www.statnett.no/om-statnett/vart-hms-arbeid/arbeid-nar-hoyspentanlegqg/

samt publikasjonen "Anleggsmaskiner og elektriske anlegg" som finnes der.

Statnett ber om at den sistnevnte publikasjonen falger det videre planarbeidet da denne illustrerer
grunnlaget for vart HMS-arbeid ved ledninger som er spenningssatt.

Nar det gjelder ROS-analyse ber vi om at denne gjennomfares med hensyn til transmisjonsnettet som
kritisk infrastruktur bade med hensyn til ferdig bygget anlegg og med hensyn til anleggsgjennomfaring.

Statnett ber om & vaere hegringspart i det videre planarbeidet.

Med vennlig hilsen

Rune Garberg Johannes Dahl Sundal
Grunn- og rettighetserverv Saksbehandler
Vedlegg

- Oversikt over vare anlegg i omradet
- Oversikt over vare anlegg i kommunen



Oversikt over vare anlegg i kommunen
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LIER KOMMUNE
Postboks 205

3401 LIER
Var referanse Deres referanse Dato
25/03059-2 05.03.2025

Horingssvar Asker kommune - Kommunedelplan for
samferdsel pa Lierskogen. Planprogram

Asker kommune ser med glede pa at det skal utarbeides en kommunedelplan for
samferdsel pa Lierskogen. Som nabokommune som ligger tett pa Lierskogen, har vi
mange felles problemstillinger og utfordringer.

Lasning for gang og sykkeltrafikk er mangelfull langs deler av Drammensveien som
krysser kommune og fylkesgrensen. Vi haper dette arbeidet setter fokus pa dette
arbeidet, og at det farer til prioriteringer fra begge fylker til & gjennomfere denne
lenken som har veert snakket om i lang tid.

Mange av innbyggere i Lierskogen og i Lier har sin arbeidsplass i Asker og inn mot
Oslo. Det belaster vart lokalveisystem, E18 og innfartsparkeringsplasser i Asker
sentrum. Det samme gjelder ogsa motsatt vei. Vi haper planarbeidet vil belyse
lasninger som i starst mulig grad legger til rette for og gir innbyggere og reisende
mulighet til & ta granne reisevalg fra Lier inn til Asker og hovedstaden.

Vi ser frem til et spennende arbeid, og kommer helt sikkert tilbake med flere innspill
pa selve planen.

Med vennlig hilsen

Solve Brenn Jerm

Radgiver

52020 - Steds- og omradeutvikling

Dokumentet er elektronisk godkjent.

Postadresse E-post Organisasjonsnummer
Asker kommune post@asker.kommune.no 920 125 298
Katrineasveien 20 Telefon Nettside

3440 Rayken 66 70 00 00 asker.kommune.no
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Fra: Henrik Andreas Borgnes Pfeiffer[Henrik.Andreas.Borgnes.Pfeiffer@asker.kommune.no]
Sendt: 06.03.2025 15:04:30

Til: Postmottaklier Postmottak[postmottak@lier.kommune.no]

Tittel: SAK 2024/16043 - Tilleggsinnspill fra Asker Kommune - Pagaende planarbeid adkomst
Jerpasen_inkludert Heiakrysset og del av Drammensveien

Hei,

Viser til deres brev datert 3.2.2025 for <KKommunedelplan for samferdsel pa
Lierskogen, Tranbykrysset - Asker grense. Forslag til planprogram pa hgring og
kunngjgring oppstart planarbeid», viser ogsa til Asker kommunes innspill sendt dere
05.3.2025.

Vi har ytterligere innspill til varselet.

Det er pagaende planarbeid i Asker Kommune som bergrer varslet omrade for
kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset- Askers grense, i Lier
kommune

Det gjelder sak 2020/228 Forslag til planprogram og konsekvensutredning for adkomst og
massemottak pa Jerpasen.
Forslagstiller er Brevik AS og plankonsulent er Norconsult (avd Sandvika)

Det er blant annet forventet rekkefglgekrav knyttet til oppgradering av Heiakrysset og
eventuelt deler av Gamle drammenvei (Lier) eller deler av Drammensveien fra Heiakrysset
og innover i Asker.

Ta kontakt dersom behov eller spgrsmal.

Med vennlig hilsen

Henrik Borgnes Pfeiffer
Radgiver Plan // Master i Arkitektur
Reguleringsplan, Samfunnsutvikling

(+47) 901 77 451
hpfeiffe@asker.kommune.no
asker.kommune.no

) Asker
kommune
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Fra: reidar.larssen@lifi.no[reidar.larssen@Iifi.no]

Sendt: 19.03.2025 20:03:30

Til: Postmottaklier Postmottak[postmottak@lier.kommune.no]

Tittel: SAK 2024/16043 Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen

SAK 2024/16043 Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen

FAU pa Tranby skole har hatt en prosess for a utarbeide innspill til arbeid med samferdsel
pa Lierskogen.
De innspillene som er kommet frem er fglgende:

Det er manglende adkomst via fortau, belysning og fotgj.overgang over Drammesveien
ved Avstikkern for tilgang til busstoppen pa sgrsiden av Drammensveien. Dette gjgr ferdsel
til denne holdeplassen farlig for store og sma.

Rypeveien fra bebyggelsen og ned til kirken er mgrk, uten gangfelt og ofte darlig stredd
for fotgjengere.

Fotgj.overgang midt i krysset Drammensvei/Gamle Drammensvei er plassert uheldig, midt
i et sveert trafikkert kryss. Trafikksituasjonen her er slik at fotgjengere fort kan bli oversett i
et ellers travelt og kaotisk trafikkbilde.

Det mangler sykkel og gangvei til friluftsomrade Ulvenvannet/Dikemark som benyttes mye
av ungdommen. Dette er uheldig og skaper farlige situasjoner. Veien mellom Heiatoppen
og Nedre Stabekk barnehage er spesielt farlig for myke trafikanter, da autovernet tvinger
forgjengerne inn i veibanen.

Holdeplasser/venteplass for passasjerene pa Heiatoppen er ofte i veibanen. Det mangler
en lomme, og om vinteren tvinger brgytekantene ventende passasjerer inn i veibanen. |
tillegg mangler det tilstrekkelig lys og gangfelt i alle retninger fra Heiatoppen

Av og pakjgring til Circle K pa Lierskogen: Nar bussen star i veien ved holdeplassen, tar
noen bilister veien innom «gardsplassen» pa om Circle K for a kjgre forbi. Da adkomst til
denne sveert mye brukte holdeplassen gar over inn og utkjgringen her, gir dette farlige
situasjoner.

Haper innspillene tas med i detaljarbeidet nar det starter, og at dette kan bidra til et
tryggere lokalmiljg for ungdommen.

Med vennlig hilsen
FAU Tranby skole
V. nestleder Reidar Larssen



Til:  Lier kommune Deres ref: SAK 2024/16043
Kopi: Asker kommune

Buskerud fylkeskommune

Statens vegvesen

Engelsrud vel

Lierposten

Lierskogen Vel og Samfunnslag
Heiaveien 2

3420 Lierskogen
LierskogenVSL@gmail.com

Lierskogen 19. mars 2025

Bemerkninger til planprogram:
Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset — Asker grense

Vi takker for at Lier kommune har igangsatt arbeidet med en KDP for samferdsel pa Lierskogen, og for
godt samarbeid sa langt. Vi vil med dette komme med noen bemerkninger til foreslatt planprogram.

Innledningsvis vil vi papeke at det er noen svakheter i premissene for planen. Kommunedelplanen for
samferdsel er avgjgrende for Lierskogen vis a vis utvikling av Sagvollskogen. Dette premisset kommer
ikke fram. Tilsvarende har Sivilforsvarstomta og en rekke prosjekter i Asker betydning for hvordan
Lierskogen blir seende ut. Slik planprogrammet foreligger i dag er det en fare for at det
dimensjoneres for Sagvollskogen og at det ikke tas hensyn til alle de andre utviklingsprosjektene.
Planprogrammet er for snevert. Etter vart syn ma planomradet utvides, slik at en far med seg det som
vil pavirke miljget pa Lierskogen — altsa all intern trafikk, all trafikk gstfra og all trafikk vestfra.

Lierskogen Vel og Samfunnslag har fglgende innspill:

1. Planprogrammet ma utvides.

- Planen ma minimum inkludere alle omrader som er regulert eller som er under
regulering pa og ved Lierskogen, se illustrasjoner, figur 1-3. Illustrasjonene er fra
november 2023 og ma ajourfgres. Det har tilkommet nye prosjekter, deriblant RFP AS sitt
neeringsbygg 'pé gstsiden av Regnbuebroa.

- Utbygginger som er vedtatt eller pa vei til 3 bli vedtatt ma vaere med.

- Planen ma inkludere hele Lierskogen sentrum. Per i dag er ikke omradet rundt Heia skole
med i plankartet. Det star i konflikt med a vurdere trygg skolevei, som vel er et naturlig
tema i en KDP for samferdsel.

- Prosjekter i Asker kommune pavirker ogsa trafikken pa Lierskogen og bgr inn som
underlagsmateriale.

" Neeringsbygget vil bli pd 5000 m2 og omtales i Lierposten 21.2. 2025 som et «rgslig prosjekt». Lierskogen
Vel og Samfunnslag er bekymret for prosjektets innvirkning pa Heiatoppen og Regnbuebroa, som i dag er
sveert trafikkfarlig. Myke trafikanter krysser Regnbuebroa og krysser/beveger seg langs fylkesveien med
livet som innsats. Omradet er ogsa farlig for kjgrende.



2. @konomi
Fra pkt. 5 Konsekvenser — gkonomiske konsekvenser siteres fglgende: «Administrasjonen kan
pr. i dag ikke se at tiltakene som eventuelt kommer frem pa bakgrunn av planarbeidet, vil
kreve gkonomiske bidrag fra Lier kommune. Tiltakene som vil hjemles i kommunedelplanen,
vil eventuelt kunne fa gkonomiske konsekvenser for fremtidige utbyggere som gnsker a fa
giennomfgrt sine planer. Det forutsettes gkonomiske bidrag fra Buskerud fylkeskommune da
Drammensveien er fylkeskommunal vei.»

Vi har fglgende kommentarer til dette:

Ingen gkonomiske bidrag fra kommunen

LVSL har gjennom en arrekke arbeidet med forskjellige problemstillinger for a bedre
trafikksikkerheten pa Lierskogen og hatt arlige mgter med ordfgrer og administrasjon.
Dessverre har denne samhandlingen gitt minimale resultater. Kommunen tar na sikte pa at
kommende utbyggere rydder opp i det forsgmte av trafikksikkerhetstiltak ved a knytte
rekkefglgebestemmelser til nye utbyggingsprosjekter. Kommunen er nok pa villspor, dersom
det med teksten ovenfor menes at utbyggere skal Igse sa vel trafikksikringstiltak relatert til
deres egne prosjekter som alle tiltakene LVSL tidligere har anmodet om at gjennomfgres. Det
er klare regler for bruk av rekkefglgebestemmelser og krav til utbyggere ma vaere relatert til
det enkelte prosjekt. Det er fglgelig utenkelig at utbyggere skal ordne opp i forssmmelser
overalt pa Lierskogen og at kommunen skal unnga kostnader.

Bidrag fra fylkeskommunen

Kommunen forutsetter bidrag fra Buskerud fylkeskommune da Drammensveien er
fylkeskommunal vei. Det er underlig at dette i det hele tatt nevnes siden det er allment kjent,
og forhapentligvis szerlig godt kjent for personene som er ansvarlige for planprogrammet, at
fylkeskommunen har darlig gkonomi og gnsker kun a gjgre bitte sma og delvis bortkastede
tiltak pa Lierskogen. Representanter fra LVSL var i mgte med Buskerud fylkeskommune
13.02.25 og fikk en grundig orientering om sveert darlig gkonomi i fylkeskommunen.
Kommunens ansvarlige for planprogrammet var tilstede i samme mgte og fikk samme
informasjon. Til tross for dette forutsetter kommunen gkonomiske bidrag fra
fylkeskommunen.

Ansvarsfraskrivelse

Var forelgpige konklusjon er at kommunen bommer totalt pa hvordan aktuelle tiltak kan
finansieres, og vi har ikke tillit sa langt til at denne saken er pa et godt spor.

Det er krevende for LVSL a bidra i en medvirkningsprosess, hvor det er apenbart at
samferdselsplanen ved eventuell realisering vil utlgse en rekke trafikksikkerhetstiltak samtidig
som kommunen ikke tar gkonomisk ansvar — ikke engang for a rydde opp i gamle saker og
mindre saker som diskuteres i disse dager.

For ordens skyld nevnes enkle tiltak som brgyting av fortau pa Regnbuebrua, hvor
kommunen fraskriver seg ansvar. Samme sted tok det tre maneder og mye mas fra LVSL og
privatpersoner for a fa satt opp midlertidig gjerde, slik at myke trafikanter ikke faller ned i
motorveien. Lier kommune har heller ikke vaert villig til & engasjere seg i forslag om
midlertidige stier ved Regnbuebrua som et enkelt og rimelig trafikksikringstiltak.

Vi minner ogsa om var samlede oversikt (Notat omkring trafikksikkerhet og
infrastruktur pa Lierskogen, datert 15.02.2023) over gnskede trafikksikkerhetstiltak pa
Lierskogen, hvor lite er gjort fra kommunens side.

Finansiering
Kommunen uttrykker fglgende i forslag til planprogram: «Hovedanliggende vil vaere 3
definere tiltak som kan gjgre det tryggere for myke trafikanter a ferdes pa Lierskogen, a bedre



situasjonen for kollektivreisende samt a definere tiltak som gir god og trafikksikker
fremkommelighet for kjgrende».

Etter hvert blir forhapentligvis de gkonomiske konsekvensene av aktuelle tiltak i
kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen klarlagt. LVSL har som kjent anmodet om
realisering av en rekke trafikksikringstiltak pa Lierskogen uten at kommunen har gjennomfgrt
dette med tilhgrende finansiering. Ngdvendig tiltak i samferdselsplanen kommer i tillegg til
innspillene fra LVSL, og totalt omfang av tiltak vil utvilsomt bli stort og kostnadskrevende.

Da oppstar det en diskusjon om hva tiltakene koster og hvordan disse skal finansieres.

Anbefaling
Det anbefales at kommunen pa et tidligst mulig tidspunkt far oversikt over tiltakenes
kostnader og finner ut hvordan disse skal finansieres. Ingen er tjent med omfattende og
kostbare konsulentutredninger samt brede medvirkningsprosesser, dersom hverken
kommunen eller fylkeskommunen er i stand til a ta ansvar for sin del av finansieringen, nar
tiltak skal gjennomfgres.

Et skrekksenario for LVSL vil veere at en far oversikt over en rekke ngdvendige tiltak,
men at fa eller ingen tiltak realiseres som fglge av manglende finansiering, og at kommunen
likevel gir Dpend tillatelse til & bygge i Sagvollskogen.

3. Relasjon til andre planer og f@ringer
- Planprogrammet refererer til overordnede, nasjonale, regionale og lokale planer og
fgringer. Planer fra Asker kommune bgr likeledes ogsa inn i planprogrammet.

4. Plansamarbeid med Asker kommune
- Lierskogen er tett koblet pa Asker kommune i kraft av sin beliggenhet. Utbygginger pa
Dikemark, fylling pa Hjerpasen og fortetting langs Gml. Drammensvei pa Asker-siden er
blant prosjekter som har sterk pavirkning pa utviklingen av — og trafikken gjennom —
Lierskogen.
- LVSL mener det er behov for et plansamarbeid med Asker kommune for a sikre helhetlig
planlegging.
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Lier kommune

Lierskogen

Figur 1. Fra innlegget Pdgdende/Nylig vedtatte plansaker Lierskogen-Kjenner holdt av Lier kommune ved Thorgeir
Bjerknes pa LVSLs folkemgte i november 2023.



Lierskogen - Kjenner

Figur 2. Fra innlegget Pdgdende/Nylig vedtatte plansaker Lierskogen-Kjenner holdt av Lier kommune ved Thorgeir
Bjerknes pa LVSLs folkemgte i november 2023.

Kjenner - Gjellebekk &) tier kommune

Figur 3. Fra innlegget Pdgdende/Nylig vedtatte plansaker Lierskogen-Kjenner holdt av Lier kommune ved Thorgeir
Bjerknes pa LVSLs folkemgte i november 2023.

Hilsen

styret i Lierskogen Vel og Samfunnslag
v/ styreleder Ingrid Lgnningdal



@ Statsforvalteren Var dato: Var ref:
i @stfold, Buskerud, Oslo og Akershus 21.03.2025 2025/6033

Deres dato: Deres ref:
03.02.2025 2024/16043
LIER KOMMUNE Saksbehandler, innvalgstelefon
Postboks 205 Agnes Nygaard Andenaes, 32 26 68 12

3401 LIER

Lier - Uttalelse til hering av planprogram og oppstart av kommunedelplan
for samferdsel pa Lierskogen - Tranbykrysset

Vi viser til deres oversendelse datert 3. februar 2025 med hgring av planprogram og varsling av
oppstart av detaljregulering for kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen - Tranbykrysset.

Bakgrunn

Formalet med planarbeidet er a se helhetlig pa den trafikale situasjonen pa Lierskogen innenfor
angitt plangrense. Planomradet omfatter Tranbykrysset pa E18 i vest via Lierskogen og frem til Asker
i @st. Planarbeidet skal gi overordnede og langsiktige feringer for fremtidige planprosesser.

Planen skal gi overordnede og langsiktige faringer for:

Sikkerhet og fremkommelighet for gdende og syklende innenfor planomradet
Bedre tilrettelagt kryssing av E18 for gdende og syklende
Bedre tilrettelegging for reisende med kollektivtransport herunder buss, innenfor
planomradet
Holdeplass for ekspressbuss langs E18 i gst/vest-retning
Trafikksikkerhet rundt pendlerparkeringen, pakjeringsrampen til E18 og bussholdeplass
langs E18 ved Heiatoppen
o Prinsipputforming for ny pakjering til E18 pa Heiatoppen
Prinsipputforming av nytt kryss E18 / Kirkelina (Tranbykrysset) for a gi krysset en mer
trafikksikker utforming samt & bedre kryssets kapasitet
| starst mulig grad ivareta Tranbykryssets historiske verdi
Kapasitet pa veier og gvrige kryss og rundkjeringer
Sanering av avkjersler
Rekkefglgekrav for utbygging

O O O O

Planarbeidet utlgser krav om konsekvensutredning og planprogram, jf. forskrift om
konsekvensutredninger (KU-forskriften) § 6 bokstav a.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 69 24 70 00
sfospost@statsforvalteren.no Pb 325 Moss: Vogts gate 17 www.statsforvalteren.no/os
Sikker melding: 1502 Moss Drammen: Dr. Hansteinsgate 9

www.statsforvalteren.no/melding Oslo: Stensberggata 27 Org.nr. 974761 319




Side: 2/5

Statsforvalterens rolle

Vi skal bidra til at planer ivaretar nasjonale og vesentlige regionale interesser innen landbruk, klima
og miljgvern, folkehelse, barn og unges interesser, samfunnssikkerhet og gravplasser.
Statsforvalteren skal arbeide for at Stortingets og regjeringens vedtak, mal og retningslinjer innen
vare ansvarsomrader blir fulgt opp i kommunale planer. Kommunen er planmyndighet og har
ansvaret for at plan- og bygningslovens formelle krav til innhold og planprosess oppfylles i
planarbeidet.

Statsforvalterens innspill

Planprogrammet
Det fremgar av planprogrammet at kommunedelplanen ikke skal legge til rette for nye
utbyggingsomrader, men at det

«for trafikkomradet Tranbykrysset [kan] medfere vesentlige endringer dersom planarbeidet
kommer frem til at krysset bar bygges om. Planarbeidet vil ogsa kunne fastsette rammer for
fremtidig utbygging og som samtidig vil medfere endringer av gjeldende kommuneplanens
arealdel.»

Det er fra oversendelsen uklart hva ny kommunedelplan eksakt vil dpne for av tiltak innenfor
planomradet. Dette gjor det derfor krevende a identifisere hvilke faktorer og verdier som kan bli
bergrt, og derfor ber innga som del av konsekvensutredningen. Det fremgar videre av varselet man
sikter pa a utrede utformingen av Tranbykrysset pa tiltaksniva, jf. KU-forskriften § 13 tredje ledd. Vi
legger derfor til grunn at man ved en senere reguleringsplan for omradet ikke vil utarbeide en ny
konsekvensutredning for krysset. Gitt at dette er tilfellet, er det avgjgrende at man i denne
prosessen vurderer sarlig grundig hvilke temaer som bgr innga som utredningstema i
planprogrammet. Etter var vurdering, er det flere temaer som ber tas inn som utredningstema, og
spesielt viktig er dette for de deler av tiltaket som skal utredes pa tiltaksniva.

Blant annet er det store naturverdier langs vegstrekningen som kan bli bergrt av planarbeidet,
herunder en rekke kartlagte naturtyper, samt arter av stor forvaltningsinteresse. Det gjelder blant
annet artene vipe som er kritisk truet (CR) og hensehauk som er sarbar (VU) pa Norsk rgdliste for
arter (2021). I Ulvenvatnet er det registrert edelkreps (Sterkt truet (EN)). Vi viser til funn registrert i
Naturbase og Artskart. Etter var vurdering, ber naturmangfold innga som et tema i
konsekvensutredningen. Videre vil vi szerlig peke pa Tranby landskapsvernomrade og
Gjellebekkmyrene naturreservat, som ligger nord for Tranbykrysset. Vi legger til grunn at det ikke
planlegges for inngrep innenfor verneomradene. Vi understreker samtidig at verdier innenfor
omradene kan pavirkes av tiltak utenfor vernegrensene. Dette bgr derfor neermere utredes.

Videre ligger Padderudvannet over grensen til Asker, som er en kalkrik innsjg med stor forekomst av
blanktjgsnnaks og forekomst av eller potensial for flere sjeldne og truete arter. Lokaliteten er kartlagt
med A-verdi, og er en utvalgt naturtype. Utvalgte naturtyper er naturtyper som er gitt en saerlig
status gjennom forskrift. De er enten truet i Norge, er viktig for en eller flere prioriterte arter, er truet
internasjonalt, eller har en vesentlig andel av sin naturlige utbredelse i Norge. Det skal tas sarskilt
hensyn til forekomster av utvalgte naturtyper. Far kommunen treffer en avgjerelse i saker som
bergrer utvalgte naturtyper, skal konsekvensene av tiltaket eller virksomheten for naturtypenes
utbredelse og tilstand klarlegges, jf. naturmangfoldloven § 53. En konsekvensanalyse ma vurdere
forekomsten(e) og ogsa se disse i en sterre sammenheng, lokalt, regionalt og nasjonalt. Dersom det
foreslas a gjere inngrep i en utvalgt naturtype ma det ogsa vurderes avbgtende tiltak. Konflikt med


https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/naturbase/
https://artskart.artsdatabanken.no/app/#map/427864,7623020/3/background/greyMap/filter/%7B%22IncludeSubTaxonIds%22%3Atrue%2C%22Found%22%3A%5B2%5D%2C%22NotRecovered%22%3A%5B2%5D%2C%22CenterPoints%22%3Atrue%2C%22Style%22%3A1%7D
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utvalgte naturtyper kan gi grunnlag for innsigelse ved hgring av planforslag, jf. rundskriv T-2/16
Nasjonale og vesentlige regionale interesser pG miljpomrddet - klargjering av miljgforvaltningens
innsigelsespraksis.

Vi anbefaler ogsa at vannmiljg og massehandtering er tema som tas inn i konsekvensutredningen.

Planomradet ligger i tillegg tett pa Markagrensen, og inneholder omrader kartlagt som sveert viktige
friluftsomrader og fulldyrka jord. Videre omfatter planomradet emfintlig bebyggelse som vil pavirkes
av eventuelle endrede stey- og luftforhold. Vi forutsetter at kommunen vurderer om planarbeidet
kan pavirke disse interessene, og om de i sa fall bar innga som tema i konsekvensutredningen.

Konsekvensutredningen

Vi gjer oppmerksom pa at Miljgdirektoratet har lansert en digital veileder for konsekvensutredning
av klima- og miljgtema. Veilederen forklarer hvordan forskrift om konsekvensutredninger skal
brukes, og presenterer en ny metode for a utrede miljgkonsekvenser. Veilederen omfatter disse
miljgtemaene: naturmangfold, landskap, kulturmiljg, friluftsliv, forurensning, klimagassutslipp,
vannmiljg og gkosystemtjenester. Veilederen bar benyttes som utgangspunkt for planprogrammet
og konsekvensutredning av planforslaget. Vi viser ogsa til Kommunal- og distriktsdepartementets
Veileder om konsekvensutredning for planer etter plan- og bygningsloven.

Naturmangfoldloven

Naturmangfoldloven (nml.) 88 8-12 inneholder prinsipper for all offentlig myndighetsutgvelse.
Sammen med forvaltningsmalene i nml. 88 4 og 5, skal prinsippene ligge til grunn for
saksforberedelsen og avgjerelser som treffes med hjemmel i plan- og bygningsloven, jf. nml. § 7.

Prinsippet om tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag i nml. § 8 innebaerer at kommunen ma undersgke
hvilke naturverdier det er pa stedet, og vurdere hvordan disse vil bergres av planen/tiltaket. Aktuelle
kilder er blant annet Naturbase og Artskart. Videre ma fere-var-prinsippet og samlet belastning,
alternativ lokalisering og avbgtende tiltak vurderes, jf. nml. 8§ 9-12. Som allerede nevnt i var uttalelse
er det flere naturverdier i og ved planomradet.

Hensynet til vassdrag og vannmiljg

Planomradet omfatter naeromrader til (og deler av) vann og vassdrag. Vi minner om at det i 100-
metersbeltet langs vassdrag skal tas seerlig hensyn til natur- og kulturmiljg, friluftsliv, landskap og
andre allmenne interesser, jf. plan- og bygningsloven § 1-8. Vannforekomstene i dette omradet har
blant annet stor verdi for naturmangfold, og videre planarbeid ma ivareta dette.

I henhold til vannforskriften § 4 om miljemal skal tilstanden i overflatevann beskyttes mot
forringelse, forbedres og gjenopprettes med sikte pa at vannforekomstene skal ha minst god
gkologisk tilstand og god kjemisk tilstand. Vannforskriften er fulgt opp av regionale
vannforvaltningsplaner som setter konkrete miljgmal for vannforekomstene.

Planarbeidet ma ta nedvendige hensyn til vannmiljget og de miljgmalene som er fastsatt. Dette
innebaerer blant annet at miljgtilstand etter vannforskriften skal beskrives og at effekter av planlagte
tiltak og aktiviteter vurderes og sees i sa mmenheng med miljgmalene. Pavirkning pa vannmiljget i
drift- og anleggsfasen med muligheten for avbgtende tiltak ma utredes, og det ma avsettes
tilstrekkelige renselgsninger for veivann. Dette gjelder spesielt hvis legges opp til omlegging av
Tranbykrysset. Vi viser til at avrenning av veivann i driftsfase kan medfere en betydelig tilfarsel av
forurensning til vassdrag i form av partikler, tungmetaller, mikroplast og salt. Vi ber derfor om at


https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/overvaking-arealplanlegging/arealplanlegging/konsekvensutredninger/
https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/overvaking-arealplanlegging/arealplanlegging/konsekvensutredninger/
https://www.regjeringen.no/contentassets/7690c4787f0841d1a24fd44e9c3be4cb/no/pdfs/h-2487-b-konsekvensutredning.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/7690c4787f0841d1a24fd44e9c3be4cb/no/pdfs/h-2487-b-konsekvensutredning.pdf
https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/naturbase/
https://artskart.artsdatabanken.no/app/#map/427864,7623020/3/background/greyMap/filter/%7B%22IncludeSubTaxonIds%22%3Atrue%2C%22Found%22%3A%5B2%5D%2C%22NotRecovered%22%3A%5B2%5D%2C%22CenterPoints%22%3Atrue%2C%22Style%22%3A1%7D
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behovet for renselasninger for overvann blir vurdert. For at miljgmalene skal nas, ma alle sektorer
bidra. Et av innsatsomradene i Helhetlig tiltaksplan for en ren og rik Oslofjord med et aktivt friluftsliv er a
redusere tilfarsler av miljggifter. Her nevnes blant annet kunnskap om avrenning og renselgsninger
for vann fra veier og andre samferdselsanlegg som pavirker miljgtilstanden i Oslofjorden og
utredning av muligheten for a innfase nye lgsninger i eksisterende anlegg.

Det skal som hovedregel ikke gis tillatelse til ny aktivitet eller nye inngrep som kan fere til at
miljgmalene etter vannforskriften og regional vannforvaltningsplan ikke nds. Dersom planlagt
arealbruk vil kunne fgre til en varig forringelse av miljgtilstanden (for minst ett kvalitetselement eller
for samlet tilstandsklasse) eller gjgre det vanskeligere 8 oppna miljgmalene, vil dette veere i strid
med miljgmal som falger av vannforskriften. Kommunen ma da vurdere konkret om unntaket i
vannforskriften § 12 kommer til anvendelse. Det fremkommer av Klima- og miljgdepartementets
Nye presiseringer om bruk av vannforskriftens § 12 (vannportalen.no) at slike vurderinger skal gjgres
ved utarbeidelse og behandling av arealplaner. For planer eller tiltak som skal konsekvensutredes,
skal vurdering etter vannforskriften 8 12 samordnes med arbeidet med konsekvensutredning.

Vi frarader videre tiltak om som vil innebaere inngrep i vassdrag eller kantvegetasjon langs vassdrag.
Eventuelle inngrep i vassdrag vil kreve en vurdering av Norges vassdrag- og energidirektorat (NVE)
etter vannressurslovens § 8 om konsesjon. Hvis ikke NVE konsesjonsbehandler, ma tiltak i vassdrag
vurderes etter forskrift om fysiske tiltak i vassdrag, hjemlet i lov om laksefisk og innlandsfisk. Inngrep
i vassdrag kan ogsa utlgse behov for tillatelse etter forurensningsloven. Ved eventuell fjerning av
vegetasjon i kantsoner ma en dispensasjonssegknad sendes inn til Statsforvalteren, jf.
vannressursloven 8 11.

Masseforvaltning

Vi legger til grunn at det tas stilling til massehandtering i planprosessen. Det er spesielt viktig a sikre
forsvarlig handtering av eventuelle forurensede masser og sprengsteinmasser, samt sikre at ikke
plastfiberrester i sprengstein spres i naturen. Vi viser i den sammenheng til at tidligere Viken
fylkeskommune har utarbeidet en veileder for masseforvaltning i 2021.

Samfunnssikkerhet og klimatilpasning

Vi anbefaler a ta i bruk Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) kartbaserte veiledning for
reguleringsplaner i forbindelse med arbeidet. Omrader med sarbarhet og risiko ma identifiseres i
plankart og sikres gjennom planbestemmelser.

| tillegg til konsekvensutredningen, ma det i forbindelse med planarbeidet utarbeides en risiko- og
sarbarhetsanalyse, jf. plan- og bygningsloven § 4-3. Analysen skal vise alle risiko- og
sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til ytterligere utbygging. | den
anledning vil vi vise til DSBs veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging. Vi ber om at
ROS-analysen felger planforslaget ved offentlig ettersyn og at eventuelle ngdvendige tiltak mot
ugnskede hendelser blir innarbeidet i planen.

Ellers vil vise til relevante veiledere utgitt av NVE, deriblant Sikkerhet mot kvikkleireskred nr. 1/2019. |
planarbeidet ma det tas hensyn til naturfarer, samt eksisterende og fremtidige klimaendringer.
Planen ma legge opp til en forsvarlig overvannshandtering. Vi anbefaler Miljgdirektoratets veileder
om Kklimatilpasning.



https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.vannportalen.no%2Faktuelt%2F2021%2Fnye-presiseringer-om-bruk-av-vannforskriftens--12%2F&data=04%7C01%7Cfmbulok%40statsforvalteren.no%7C5d7912ca1720416e4da408d9484c9279%7C8a6fa58e51534bfa9a8b573d985a4186%7C0%7C0%7C637620316000300953%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=lw5X%2F%2BaxFZIHDwuztnTEAJCXElNlOQU5fnd75SehlS0%3D&reserved=0
https://afk.no/tjenester/klima-miljo-og-natur/masseforvaltning-i-kommunene/
https://www.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=66271d2e94014aff80fc065a18ad1f50
https://www.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=66271d2e94014aff80fc065a18ad1f50
https://www.dsb.no/globalassets/dokumenter/veiledere-handboker-og-informasjonsmateriell/veiledere/samfunnssikkerhet_i_kommunens-arealplanlegging_metode-for-risiko_og_saarbarhetsanalyse.pdf
https://www.dsb.no/globalassets/dokumenter/veiledere-handboker-og-informasjonsmateriell/veiledere/samfunnssikkerhet_i_kommunens-arealplanlegging_metode-for-risiko_og_saarbarhetsanalyse.pdf
https://publikasjoner.nve.no/veileder/2019/veileder2019_01.pdf
https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/klima/for-myndigheter/klimatilpasning/veiledning-til-statlige-planretningslinjer-for-klimatilpasning/
https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/klima/for-myndigheter/klimatilpasning/veiledning-til-statlige-planretningslinjer-for-klimatilpasning/
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Folgende statlige planretningslinjer ser ut til G veere relevante faringer for planarbeidet:

- Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet (2025).

- Statlige planretningslinjer for klima og energi (2024).

- Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planleggingen (1995).
- Rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag (1994).

Ellers viser vi til Statsforvalterens forventninger til kommunal arealplanlegging for 2025 og til
overordnede fgringer for kommunal planlegging innenfor Statsforvalterens ansvarsomrade. Vi
anbefaler nettsidene www.planlegging.no og Miljgstatus.

Vi vil komme tilbake til saken nar planen er pa offentlig ettersyn, og vurdere om de nasjonale og
regionale hensynene er fulgt opp. Vi ber om 4 fa tilsendt fastsatt planprogram.

Med hilsen
Torgeir Fagersand Agnes Nygaard Andenaes
seniorradgiver seniorradgiver

Klima- og miljgvernavdelingen

Dokumentet er elektronisk godkjent

Kopi til:
Buskerud fylkeskommune Postboks 3563 3007 DRAMMEN
Statens Vegvesen Postboks 1010 Nordre Al 2605 LILLEHAMMER

Asker kommune Katrinedsveien 20 3440 ROYKEN


https://www.statsforvalteren.no/contentassets/16b28077b5854ffebe24d3386818165a/sfos_forventningsbrev_2025_arealplanlegging.pdf
https://www.statsforvalteren.no/nb/ostfold-buskerud-oslo-og-akershus/plan-og-bygg/sideoppbevaring/overordnede-foringer-for-kommunal-planlegging/
http://www.planlegging.no/
https://miljostatus.miljodirektoratet.no/
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SAK 2024/16043 — Uttalelse til planprogram og planarbeid for kommunedelplan for
samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset — Asker grense

Brevik AS er et maskinentreprengrfirma som holder til pa Gjellebekk i Lier kommune. Hvert
ar er vi involvert i et betydelig antall bygge- og anleggsprosjekter i Lier og omkringliggende
kommuner, bade innenfor by- og boligutvikling, industri, infrastruktur og samferdsel. Med vart
hovedkontor lokalisert innenfor planomradet er vi daglige brukere av veisystemet det na skal
utarbeides kommunedelplan for. Vi ser positivt pa at Lier kommune har igangsatt dette
planarbeidet.

Vi ser spesielt positivt pa at planarbeidet omfatter mulige forbedringstiltak for kryssomradene
ved Heiatoppen og Tranbykrysset. Vi er klar over innholdet i det kommunestyrevedtaket som
det refereres til i planprogrammets innledning. Men vi vil likevel oppfordre til at det langsiktige
malet for Lier kommune bgr veere & sikre etablering av et fullverdig 4-veis kryss pa
Heiatoppen.

Vi synes det er bra at planprogrammet har et sterkt fokus pa sikkerhet og fremkommelighet
for gdende og syklende. Samtidig vil vi oppfordre kommunen til & pase at
kommunedelplanen utformes pa en slik mate at kapasitet og fremkommelighet for nyttetrafikk
0g tunge kjaretgy ogsa ivaretas.

Brevik AS arbeider for tiden med et forslag til planprogram for et massemottak pa Jerpasen
(gnr/bnr 94/4) i Asker kommune, ved kommunegrensen til Lier kommune. Planomradet er et
av omradene Asker kommune har utpekt til massemottak i kommuneplanens arealdel 2023—
2035 og er benevnt som ATA2 i kommuneplankartet.

Innenfor planomradet gnsker vi & legge til rette for mottak av overskuddsmasser fra bygge-
og anleggsvirksomheter, med sortering, bearbeiding og mellomlagring av massene, far en
stgrst mulig del av massene gjares tilgjengelig for gjenbruk. Pa sikt er malet a reetablere
planomradet som dyrka mark og forbedre dyrkingsforholdene sammenlignet med i dag.

Massemottaket vil veere viktig i et regionalt perspektiv. Masser som per i dag fraktes til
Hgnefoss, Hof i Vestfold og Hobgl kan ved etablering av et massemottak pa Jerpasen sikres
bade en langt kortere reisevei, og en hgyere gjenvinningsgrad enn i dag. Dette er gunstig,
ikke bare for den samlede transportbelastningen og tilhgrende klimagassutslipp i regionen,
men ogsa for & begrense naturtap i regionen. Gjennom a sikre en hgy gjenvinningsprosent
for massene som leveres til massemottaket, kan presset pa a utvide eksisterende pukkverk,
eller & ta i bruk nye ubergrte naturomrader til utvinning av pukk, reduseres.

En effektiv og trafikksikker kjgreadkomst er avgjgrende for & kunne etablere massemottak pa
Jerpasen. Det er tidligere vurdert flere alternative kjgreadkomster, der kjgreadkomst via
Liersiden og Gamle Drammensvei har veert ett av alternativene. Dette ville gitt kort kjgrevei
mellom E18 og massemottaket og berare relativt fa boliger, samt at det i dag er fortau/gang-
og sykkelvei pa store deler av strekningen. Dette ble neermere omtalt i planinitiativ for
planarbeidet, datert 12.02.2024, men avvist av Lier kommunes administrasjon i brev av
08.05.2024. Se figur 1 som viser en kartskisse av dette adkomstalternativet.

Brevik as. Gjellebekkstubben 10 | 3420 Lierskogen | T: 90 96 13 87 | E: mari@brevik.no | www.brevik.no | Org. nr. 916 721 153 MVA
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Figur 1: Planomradet pa Jerpdasen, ATA2 i Asker kommuneplan er vist med oransje farge. Mulig adkomstlgsning via
Heiakrysset er vist med stiplet svart linje.

Vi tillater oss ogsa a vise til Dpend Eiendom AS sitt planarbeid for et nytt neeringsomrade pa
Sagvollskogen (gnr/bnr 161/26) ved Heiatoppen. Ifglge forslag til planprogram planlegges
det for arealkrevende virksomheter i form av lager, logistikk og industri. | tillegg er omradet
Sivilforsvarstomten en del av planomradet som ogsa skal utvikles i fremtiden. Begge disse
omradene ligger sveert neert Heiakrysset og vil i likhet med Asker Massemottak ha store

fordeler av en kryssutbedring for Heia-krysset.

Vi haper at med de forbedringstiltak for Heia-krysset som kommunedelplanen kan hjemle, at
kommunen er apne for en ny vurdering av atkomst til Asker Massemottak via Heia-krysset og

Gamle Drammensvei.

Med vennlig hilsen

Dag Atle Skar

Prosjektleder, Brevik AS

T: 47312 517 | www.brevik.no
Gjellebekkstubben 10, 3420 Lierskogen
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9. GLITRE- Var dato
% VANNVERKET 21.03.2025

- kilden til godf vann
Var saksbehandler Deres dato

Var referanse

25/00028-2

Deres referanse

SAK 2024/16043

lavl

Lier kommune
postmottak@lier.kommune.no

Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset -Asker

grense - merknad.

Det vises til hgringsbrev som gjelder forslag til planprogram og oppstart av planarbeid for

kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen.

Glitrevannverket IKS er et interkommunalt vannverk eid av kommunene Drammen, Lier og Asker. Vi
leverer i tillegg vann til Holmestrand og Frogn kommune. Vannkildene er Glitre, Rgysj@ og
Holsfjorden, samt Setervann som er reservevannkilde. Glitrevannverket har ansvar for
overfgringsledninger fram til kommunalt nett. | henhold til drikkevannsforskriften har vi som
vannverkseier ansvar for a sikre vare anlegg slik at vi leverer nok og sikkert drikkevann til

kommunene.

En av vare overfgringsledninger blir bergrt av kommunedelplanen. Ledningen gar igjennom
planomradet. Det vises til gjeldende reguleringsplan for vare anlegg innenfor planomradet for

naermere opplysninger.

Glitrevannverket ma kontaktes for a avklare neermere detaljer for vare anlegg i det videre arbeidet.

Med hilsen
Glitrevannverket IKS

Mildrid Solem
Postadresse Besgksadresse Telefon E-post Foretaksregisteret
Glitrevannverket IKS Drapen 20 +47 32254200 post@glitre.no 971034637
Drapen 20 3036 DRAMMEN

3036 DRAMMEN
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Var ref.: 2025/13279-5 Deres ref.:2024/16043 Dato: 21.03.2025

Lier kommune - Kommunedelplan for samferdsel - Lierskogen,
Tranbykrysset - Asker grense - Uttalelse

Vi viser til oversendelse fra Lier kommune datert 03.02.2025.

Lier kommune har varslet oppstart av planarbeid og sendt forslag til planprogram for
kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset - Asker grense pa hgring.

Tiltaket er vurdert ut fra fylkeskommunens rolle som regional planmyndighet, forvalter av
fylkesveg og som fagmyndighet for kulturminnevern. Fylkeskommunen har fglgende innspill
til forslag til planprogram og arbeid med kommunedelplanen:

Trafikkanalyse

Akershus fylkeskommune anbefaler at trafikkanalysen inkluderer trafikken fra omradene
Engelsrud, Vardasen og Dikemark i Asker. Trafikkanalysen bgr vurdere om trafikk fra omrader
i Asker kommune kan ha konsekvenser for trafikksikkerheten til gdende og syklende og
pavirke fremkommeligheten for busser innenfor planomradet til kommunedelplanen.

Mobilitet for myke trafikanter/trafikksikkerhet

Fylkeskommunen er positiv til at trafikksikkerhet for gdende og syklende er et temai
planprogrammet for kommunedelplanen. Det er viktig at planen legger godt til rette for trygg
og effektiv ferdsel for myke trafikanter. Det gar en hovedsykkelveirute langs fv. 1436
Drammensveien innenfor planomradet og videre i Asker kommune. Det mangler sykkellgsning
langs Drammensveien i Lier kommune og det er mangelfull sykkellgsning langs
Drammensveien i Asker kommune.

Kollektivtrafikk

Fylkeskommunen er positiv til at et av formalene med kommunedelplanen er a forbedre
tilretteleggingen for kollektivtrafikk, inkludert buss, innenfor planomradet. Vi anbefaler at
fagnotatet om kollektivtrafikk vurderer plassering og kvalitet pa bussholdeplasser,
trafikksikkerheten for myke trafikanter pa vei til og fra holdeplassene, samt behovet for
arealer til snu- og reguleringsplasser for busser.

PKKM plan
Postadresse: Postboks 1200 Sentrum, 0107 OSLO E-post: post@afk.no
Besgksadresse: Galleri Oslo Schweigaards gate 4, 0185 OSLO Internett: www.afk.no

Telefon: 22 05 50 00 Org.nr.: 930580783


http://www.afk.no/

Arkeologi og nyere tids kulturminner
Kulturminner, plan- og vernestatus

Like @st for planomradet, og hovedsakelig innenfor Asker kommunes kommunegrense, er en
strekning av Gamle Drammensvei som er den gamle Kongevegen fra 1600-tallet mellom
Kongsberg og Kristiania. Veien blir ogsa kalt Sglvveien og har ID175374 i
kulturminnedatabasen Askeladden. Pa grunn av en senere omlegging av veien har denne
opprinnelige traseen bevart sin eldre karakter. Denne strekningen av Sglvveien/Kongeveien er
objekt nummer 256 i «Vegvalg», Statens Vegvesens nasjonale verneplan for veger, bruer og
vegrelaterte kulturminner. Strekningen er del av det stgrre registrerte kulturmiljget (nr. 24)
Del av Gamle Drammensvei og bebyggelsen langs denne i Asker kommunes kulturminneplan
og temakart for kulturminner. Innenfor samme kulturmiljg er det registrert en automatisk
fredet gravhaug, s¢r for tunet pa Brattum.

Sglvveien er regulert til spesialomrade bevaring i reguleringsplan for Gamle Drammensvei (del
av "Sglvveien") (i kraft 30.03.2004)
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Figur 1 Sglvveien — utvalgt strekning av Kongeveien mellom Kongsberg og Kristiania som er objekt 256 i statlig verneplan.
Skjermdump fra kulturminnedatabasen Askeladden

Beskrivelse av Sglvveien fra kulturminnedatabasen Askeladden

Beskrivelse

Dette er objekt nummer 256 i Statens nasjonale verneplan. Lokaliteten bestar av en vei med
flere originale og nyere, tgrrmurte konstruksjonselementer. Opprinnelig kjgreveg fra 1665,



med fa endringer bortsett fra fast dekke. Utstrekningen pa den utvalgte verneverdige delen
av Gamle Drammensveg er pa om lag 1150 meter. Vegen gar gjennom et gammelt
kulturlandskap med dyrket mark og skogholt. Randvegetasjonen fremstar stedvis nesten som
en allé, og gir en flott ramme og preg av eldre landeveg. Dette forsterkes av mangelen pa
vegmerking og moderne rekkverk pa strekningen. Strekningen har til sammen tre tgrrmurte
hellebruer/kulverter forbi vate omrader. Ved fylkesgrensen har hellebrua nyere stabbesteiner
og fylkesgrensestein. Bade vest for brua over Skillebekk (fylkesgrensa) og gst for
Kampenhaugveien er vegen vesentlig endret med breddeutvidelse og bygging av gang- og
sykkelveg, samt moderne boligfelt. Dette begrunner den bestemte vernesoneavgrensingen.
Tyngden av stadig nye lag med asfalt, arbeidet i forbindelse med vedlikehold, og tung
transport truer vegens oppbygde tverrprofil og tgrrmurte elementer.

Kulturhistorisk kontekst

Den fgrste offentlige kjgrevegen i Norge ble bygget mellom Kongsberg og Hokksund pa 1620-
tallet, som fglge av at det var funnet sglv pa Kongsberg. Kong Kristian 4. bestemte at en
kjgreveg matte bygges for a frakte sglvet fra gruvene og videre til Kgbenhavn. Derfor blir
denne "kongevegen" kalt "sglvvegen". Omkring 1665 ble den bygget videre fra Hokksund, via
Drammen og til Oslo. Den var hovedveg helt frem til 1905 da den ble erstattet av en ny veg.

Akershus fylkeskommune ved fagomradene arkeologi og nyere tids kulturminner ber om at
ovennevnte kulturminner og kulturmiljger blir hensyntatt i det videre planarbeidet, slik at det
ikke settes i gang tiltak tett pa fylkesgrensen som kan medfgre at kulturminneverdiene
forringes.

Fylkeskommunen verdsetter & ha mottatt varselet og gnsker 3 bli holdt Igpende orientert om
det videre planarbeidet.

Vennlig hilsen

Charles H. Hansen Mads Jgrgen Lindahl

Avdelingsleder Seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Kopi til:
ASKER KOMMUNE
STATENS VEGVESEN
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Lier kommune - Kommunedelplan - Lierskogen og tranbykrysset -
Asker - Grense - Forslag til planprogram pa hering og kunngjgring -
Oppstart planarbeid

Vi viser til brev av 03.02.25 vedrgrende Planprogram for kommunedelplan Lierskogen og
Tranbykrysset.

Tiltaket er vurdert ut fra fylkeskommunens rolle som regional planmyndighet, forvalter av
fvlkesvei, fagmyndighet for kulturminnevern og prosessmyndighet etter vannforskriften.
Buskerud fylkeskommune har fglgende merknader til varselet:

Kort om saken

Lier kommune har igangsatt arbeid med en kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen,
Tranbykrysset og frem til Asker-grensen. Formalet med planarbeidet er a skape en helhetlig
Igsning for trafikkavvikling i omradet, med seerlig vekt pa sikkerhet og fremkommelighet for
gaende, syklende og kollektivreisende. Det skal ogsa vurderes tiltak for a bedre kapasiteten
for biltrafikk og tilrettelegging for ekspressbusser langs E18.

Bakgrunnen for arbeidet ligger i tidligere kommunestyrevedtak og innspill fra blant annet
Lierskogen Vel og Samfunnslag, som har papekt gkende trafikkbelastning pa Drammensveien
som fglge av bolig- og nzaeringsutvikling. | tillegg har Statens vegvesen og Buskerud
fylkeskommune hatt innsigelser mot tidligere planer knyttet til krysslgsninger pa Heiatoppen.

Planomradet strekker seg fra Tranbykrysset i vest til Asker-grensen i gst, og inkluderer blant
annet Drammensveien, Lierskogen sentrum og eksisterende veisystemer. Det skal saerlig
vurderes prinsipputforming for ny pakjgring til E18 ved Heiatoppen, forbedring av
Tranbykrysset for gkt trafikksikkerhet, samt sanering av avkjgrsler for a8 optimalisere
trafikkflyten. Tranbykryssets historiske verdi skal ogsa ivaretas, da krysset er fredet som en del
av Statens kulturhistoriske eiendommer.

PLAN plan og miljg

Postadresse: Postboks 3563, 3007 DRAMMEN E-post: post@bfk.no
Besgksadresse: Hauges gate 89, 3019 Drammen Internett: www.bfk.no
Telefon: 32 80 85 00 Org.nr.: 930580260


http://www.bfk.no/

Som en del av planprosessen vil det utarbeides trafikkanalyser, mobilitetsvurderinger og
konsekvensutredninger, blant annet for myke trafikanter, kollektivtilbud og kulturminner.
Prosessen innebaerer offentlig hgring og mulighet for medvirkning fra innbyggere, inkludert
ungdomsrad og FAU ved Heia skole. Det planlegges folkemgter og arbeidsmgter for a sikre
bred involvering.

Merknader
Plan

Lanskapshensyn

Vi viser til Regional plan for areal og transport i Buskerud 2018-2035, der det legges seerlig
vekt pa hensynet til landskapet. Landskapshensyn er en viktig del av kommunedelplanen for
samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset og Asker-grensen, og det er avgjgrende at planen
balanserer mellom ngdvendige samferdselstiltak og bevaring av landskapets karakter.
Planomradet omfatter bade boligomrader, naeringsarealer, jordbrukslandskap og
skogsomrader, noe som gj@r det viktig a ta hensyn til bade visuelle, miljgmessige og kulturelle
verdier i utformingen av nye veianlegg.

Landskapsinngrep som fglge av trafikksikkerhetstiltak og infrastrukturutbygging begrenses der
det er mulig. Det er viktig @ bevare skogholt, grgnne buffersoner og apne landskap for a sikre
at omradet fortsatt fremstar som sammenhengende og harmonisk. St@yskjermingstiltak bgr
ogsa vurderes i tettbygde omrader, slik at man reduserer belastningen pa naerliggende
boligfelt uten at det gar pa bekostning av estetiske kvaliteter.

Det er ogsa ngdvendig & vurdere hvordan planen kan legge til rette for bedre sammenkobling
mellom bebygde omrader, rekreasjonsomrader og viktige friluftsomrader. Nye veier og
kollektivtiltak bgr ikke skape barrierer mellom boligomrader og naturomrader, men heller
bidra til gkt tilgjengelighet for gdende og syklende.

Barn og unge

Barn og unges behov er en del av kommunedelplanen for samferdsel pa Lierskogen,
Tranbykrysset og Asker-grensen. Et godt planlagt transportsystem skal ikke bare ivareta
biltrafikk og kollektivtiloud, men ogsa sikre trygge og tilgjengelige Igsninger for de yngste
innbyggerne, som er szerlig sarbare i trafikken. Et viktig hensyn i planarbeidet er & sgrge for
trygge skoleveier og sikre gang- og sykkelforbindelser. Mange barn og unge ferdes daglig til
skoler, fritidsaktiviteter og kollektivknutepunkter, og det er avgjgrende at veisystemet
utformes slik at de kan bevege seg trygt. Det bgr legges vekt pa gode krysningspunkter, saerlig
pa strekninger der barn ma krysse trafikkerte veier. Belysning, tydelig skilting og
trafikksikkerhetstiltak som lavere fartsgrenser i boligomrader og ved skoler, kan bidra til en
tryggere ferdsel. | tillegg er det viktig a sikre at nye veier og kryss ikke skaper barrierer som
gjgr det vanskelig for barn og unge @ komme seg til fritidsomrader, lekeplasser og



mgteplasser. Planleggingen bgr legge til rette for at naermiljget forblir ssmmenhengende, slik
at barn fortsatt har enkel tilgang til uteomrader for lek og rekreasjon. Gode forbindelser
mellom boligomrader, skoler og idrettsanlegg er avgjgrende for & opprettholde et aktivt og
inkluderende lokalsamfunn.

Vi mener det er positivt at Lier kommune gnsker og omtale temaet barn og unge i
planforslaget, men det kan veaere fordelaktig a gjennomfgre en egen utredning om barn og
unges interesser, i tillegg til det som vil innga i planbeskrivelsen. En slik utredning vil kunne gi
en mer grundig vurdering av hvordan planforslaget pavirker barn og unges sikkerhet,
tilgjengelighet og muligheter for lek, sosial aktivitet og aktiv transport.

Ved & kartlegge hvordan barn og unge bruker omradet i dag, og hvilke utfordringer de
opplever i forhold til trafikksikkerhet og tilgjengelighet, kan man sikre at tiltakene som
foreslas, faktisk bidrar til et tryggere og mer inkluderende naermiljg. Dette kan blant annet
innebaere vurderinger av skoleveier, krysningspunkter, tilgjengelighet til kollektivtransport og
nzaerhet til leke- og rekreasjonsomrader.

En slik utredning kan ogsa gi et sterkere grunnlag for medvirkning, ved at innspill fra barn og
unge samles inn og systematiseres. Dette vil bidra til en mer kunnskapsbasert og malrettet
planlegging, som tar hensyn til barn og unges behov pa en helhetlig mate

Medvirkning

Det er positivt at Lier kommune gnsker medvirkning med barn og unge. For a styrke
medyvirkning i planen bgr man vurdere a invitere ungdomsrad, skoleklasser, FAU og
fritidsorganisasjoner til a gi innspill slik at deres perspektiver blir en del av
beslutningsgrunnlaget. Ved a inkludere barn og unges stemmer kan planen bli mer helhetlig
og tilpasset deres behov, og bidra til at Lierskogen forblir et trygt og attraktivt sted a vokse

opp.

Miljg

Vannmiljg

Regional plan for vannforvaltning i Innlandet og Viken vannregion 2022-2027, med tilhgrende
planretningslinjer, legger fgringer for forvaltningen av vannet vart. Vannet er delt inn i
vannforekomster med konkrete miljgmal fastsatt i vannforvaltningsplanen, i trad med
Vannforskriftens §§ 4-7. Det generelle malet er at alle vannforekomstene minst skal ha god
gkologisk og kjemisk tilstand, at dagens tilstand ikke skal forringes og, dersom tilstanden er
darligere enn god tilstand, skal det gjgres tiltak for & forbedre tilstanden.

Innenfor planomradet finner vi vannforekomstene Damtjern bekkefelt (011-120-R),
Grobruelva (009-199-R), Grobruelva bekkefelt (009-200-R), Padderuvannet bekkefelt (009-
189-R) og Padderubekken (009-185-R), hvor alle renner videre inn til enten Damtjern (011-
5559-1,) Padderuvannet (009-5521-L) og/eller Ulvenvannet (009-2478-2-L). Alle



vannforekomstene har i dag moderat eller darligere tilstand, og med mal om god gkologisk
tilstand. | tillegg kommer mindre arealer innenfor planomradet som drenerer til andre
vannforekomster.

Eksisterende vannveier i omradet ma sikres, og planleggingen bgr bidrar til maloppnaelse i
samsvar med den regionale vannforvaltningsplanen. Planarbeidet ma utrede hvilken effekt
nytt planforslag vil ha pa miljgtilstanden i bergrte vannforekomster, og om det vil ha
konsekvenser for oppnaelsen av miljpmalene. Dersom planforslaget vil kunne pavirke
maloppnaelsen ma det gjgres en egen vurdering etter vannforskriftens § 12 om ny aktivitet
eller nye inngrep.

Innlandsfisk og fysiske tiltak i vassdrag

| vassdraga innenfor og rett nedstrgms planomradet finnes bade al og storgrret, jf. Forslag til
strategi for bevaring og utvikling av bestandene av storgrret). Det er spesielt viktig at det
videre planarbeidet sikrer ivaretakelse av disse bestandene, i tillegg til fisk og
ferskvannsorganismer generelt. Stgrre deler av planomradet utgjgr ogsa en del av
Oslomarkvassdragene, som er verna vassdrag.

Dersom det skal gjgres fysiske inngrep i vassdraga, og tiltaket ikke er konsesjonspliktig etter
vannressursloven, ma tiltaket vurderes etter forskrift om fysiske tiltak i vassdrag. Forskriften
gjelder uavhengig av plan- og bygningsloven, og planprosessen. Fylkeskommunen er
myndighet for vassdragstrekninger uten laks, sjggrret og/eller kreps.

Faunapassasje

Fragmentering av leveomrader er en stor utfordring for det arealkrevende viltet. Da E18 med
tilhgrende viltgjerde ble etablert gjennom Lier, ble det regionalt viktige elgtrekket mellom
Hurumhalvgya og Vestmarka stoppet. Pa 90-tallet kartla kommunen mulighetene for
etablering av en faunapassasje over E18, og det ble funnet to alternativer; hhv vest for
Ulvenvannet (ved Asker grense) og pa Gjellebekk. Konklusjonen var da at Gjellebekk var mest
formalstjenlig, og det ble avsatt adkomstkorridor mot krysningspunktet i kommuneplanens
arealdel (ELG1).

Det ma konstateres at det ikke har lykkes a etablere en faunapassasje pa den aktuelle
strekningen. Med tiden har det tenkte krysningspunktet over E18 blitt stadig vanskeligere
tilgjengelig for hjorteviltet, og fylkeskommunen er kjent med at det har veert diskutert
alternative plasseringer av en faunapassasje pa Gjellebekk (jfr. bl.a. rapporten «Utredning av
faunapassasje pa E18 ved Liertoppen», Leif Kastdalen 2009). Fylkeskommunen viser her ogsa
til Miljgdepartementets brev til Lier kommune datert 27. september 2013 hvor det
fremkommer at det er faglig uenighet om hvor en viltkorridor bgr realiseres og hvor det
papekes at «Samtidig [med avsetning av viltkorridor ved Bauhaus] ma grgntbeltet ved
Damtjern bevares, for en mulig Igsning i dette omradet».


https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1786/m1786.pdf
https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1786/m1786.pdf

Nar det na skal utarbeides en kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen er det
avgjgrende at kommunen ivaretar mulighetene for en faunapassasje over E18. Kommunen
ma endelig avklare med bergrte instanser (herunder Statens Vegvesen som ansvarlig for
riksveinettet, fylkeskommunen som regional myndighet for hgstbare arter og
dispensasjonsmyndighet etter kulturminneloven, samt statsforvalteren som myndighet for
biologisk mangfold og vernemyndighet for Gjellebekkmyrene naturreservat) hvorvidt en
realisering av en faunapassasje over av- og pakjgringsrampene @gst i Tranbykrysset, som
forutsatt i kommuneplanens arealdel, er paregnelig. En slik avklaring er essensiell for a
komme videre i arbeidet med a reetablere det regionalt viktige vilttrekket pa Lierskogen.
Skulle det komme fram at planlagte krysningspunkt ikke lenger er et reelt alternativ, forventes
det at kommunen finner alternativer og at bade krysningspunkt og adkomstarealer
(korridorer) ivaretas i kommunedelplanen.

Arkeologiske kulturminner

Deler av det varslede planomradet for kommunedelplanen er arkeologisk registrert av
fylkeskommunen i ulike omganger. De fleste arkeologiske registreringene er gjennomfgrt i
sammenheng med realisering a detaljreguleringsplaner, men ogsa i sammenheng med VA-
tiltak og tilsvarende. Det er blant annet kjent flere kullfremstillingsanlegg innenfor og tett ved
planens avgrensing. Disse er hensyntatt i tidligere detaljreguleringer. | detaljreguleringsplan
for Hglalgkka nord, er det blant annet hensyntatt en kullgrop, bandlagt etter
kulturminneloven i hensynssone H730.

Lenger gst kjenner vi ogsa til flere automatisk fredete bosetningsspor i form av kokegroper (1D
90280) ved Tveiten gbnr. 162/1, og tilsvarende bosetningsspor ved Nedre Stabekk gbnr 158/1
og ghnr 158/3 (ID 87781-1). Disse ligger innenfor det som i dag er dyrket mark, uten
detaljreguleringer. Vi har derfor ingen merknader til disse pa dette plannivaet. Hensynet til
disse kulturminnene ma avklares i eventuelle fremtidige detaljreguleringer for omradet.

Noen kulturminnelokaliteter er dessuten tidligere undersgkt i sammenheng med eldre
reguleringsplaner, blant annet et bosetnings- og aktivitetsomrade ID 157520 og en kullgrop ID
144301.

Vi har ingen konkrete merknader utover de ovenfornevnte momenter, men viser pa generelt
grunnlag til standard generelle fgringer nar det kommer til hensyn til automatisk fredete
kulturminner:

Generelle f@gringer for arkeologiske kulturminne:

Fylkeskommunen har ikke grunnlagsmateriale for & kunne vurdere hvorvidt nye foreslatte
arealdisponeringer vil innebzere konflikt i forhold til automatisk fredete kulturminner
ettersom flere omrader ikke er arkeologisk registrert, jamfgr kulturminnelovens §§ 8 og 9.
Fylkeskommunen vil derfor presisere at nar det gjelder hensynet til automatisk fredete



kulturminner har fylkeskommunen ikke sagt seg enig i arealbruken, jfr. kulturminneloven § 8,
4.ledd, siste setning.

Hvis kommunen imidlertid gnsker en avklaring av forholdet til de automatisk fredete
kulturminner i deler av kommunedelplanen fgr man begynner med reguleringsplanarbeidet,
vil fylkeskommunen kunne bista med dette. Kommunen ma da bekoste de undersgkelser som
er ngdvendige, jamfgr § 10 i kulturminneloven.

Nyere tidskulturminner

Motorvegen fra Lierelva og opp dalen gjennom tunnelene og til Kirkelinna/Tranbykrysset ble
fredet etter Kulturminneloven § 22a) i 2009. Strekningen er 4,44 km lang.

Motorvegen er et godt eksempel fra starten av motorvegutbyggingen i Norge. Det er bl.a. den
f@rste motorveg med midtdeler som ble bygd i Buskerud, og en av de fgrste i landet.
Byggingen av motorveger var et viktig trekk fra midten til slutten av 1960- tallet der man
hadde hentet idealene fra utlandet. P& bakgrunn av den gkende biltrafikken og gnsket om
effektivisering, ble motorvegene med midtdeler sett som en god Igsning. Motorvegen er
derfor et typisk eksempel fra nyvinningene innen vegbyggingen i denne perioden.
Motorvegen i Lier er tidstypisk mht. Igsninger og teknisk standard. Linjefgringen vurderes som
vellykket slik at bade kjgreopplevelsen og vegens tilpasning til terrenget fungerer.
Kirkelinnakrysset er et tidstypisk toplanskryss i samsvar med tidens idealer med romslige av-
og pakjgringsramper og apne grgntarealer med noen fa treer.

Hensikten med fredningen er @ bevare motorvegens linjefgring. Vegutstyr og detaljering sgkes
ikke ngdvendigvis bevart, men ma presiseres neermere. Endring av horisontal eller
vertikalprofil for dagens felt vil ikke vaere forenlig med hensikten med vernet.
Kirkelinnakrysset spkes bevart med stgrre grad av detaljering inkludert utformingen av
grentarealene.

Den fredete vegstrekningen er sarbar for inngrep og endringer, og ma ivaretas i hht forskrift
om fredning av veganlegg i Statens vegvesens eie.

Buskerud fylkeskommune er forvaltningsmyndighet for det fredete veinalegget. Dette
innebaerer blant annet at fylkeskommunen har myndighet til 3 vedta dispensasjoner fra
fredningen etter kulturminneloven § 14 a. Fylkeskommunen har en Igsningsorientert
tilnaerming til dispensasjoner, i trad med Riksantikvarens veileder for
dispensasjonsbehandling.

Dispensasjons—veileder - Riksantikvaren

Dersom det er aktuelt & ga videre med planer for endring av krysset ber vi om at
fredningsvedtaket legges til grunn for dette arbeidet og at fylkeskommunens kulturarvseksjon
kobles raskt pa for & kunne ha en dialog om mulige Igsninger.


https://riksantikvaren.no/veileder/dispensasjonsveileder/

Samferdsel

Det varslede planomradet strekker seg langs E18 fra Tranbykrysset til Asker-grensa. Fv. 1436,
Drammensveien, inngar i planomradet. Fv. 282, Kirkelina, krysser E18 over Tranbykrysset, og
inngar ogsa i planomradet.

| trafikkanalyse gjennomfgrt i forbindelse med reguleringsplanarbeidet pa Sagvollskogen (fra
2022) er det vist kapasitetsutfordringer i Tranbykrysset. | samme trafikkanalyse ble det
konkludert med at det ikke var kapasitetsutfordringer i Heiakrysset, men at det er behov for a
utbedre forholdene for myke trafikanter over regnbuebrua. Fv. 1436, Drammensveien, har i
dag flere delstrekninger med darlig tilrettelegging for gdende og syklende i planomradet.
Generelt er det behov for lenker som sammenkobler omradene nord og sgr for E18.

Vi mener derfor det er positivt at det na settes i gang et arbeid med a finne bedre Igsninger i
dette omradet, men det er viktig at disse er realiserbare. Punktene planen skal gi
overordnede og langsiktige fgringer for, og som er listet opp i planprogrammet, er vi stort sett
enige i.

Det er viktig at det gjennomfgres en grundig trafikk- og mobilitetsanalyse som viser dagens
situasjon og belyser konsekvenser av foreslatte endringer pa en helhetlig mate. De trafikale
forholdene pa Drammensveien ma vurderes, spesielt for gdende og syklende, og for
kollektivtrafikken. Malpunkter i og rundt planomradet ma inngd i vurderingen, og det ma tas
hgyde for kommende utbygging i omradene rundt som vil kunne endre trafikkbelastningen.

Det er utfgrt en kapasitetsanalyse av Tranbykrysset i januar 2025, som viser tre mulige
utforminger av krysset. Disse ma sjekkes opp mot fredningen av krysset og fagmyndighet for
kulturminnevern i Buskerud fylkeskommune for & avklare handlingsrommet for a gjgre
endringer.

Vivil ogsa understreke viktigheten av at Igsningene man kommer frem til i planarbeidet er
realistiske og gjennomfgrbare. Vi minner om at Buskerud fylkeskommune har sveert
begrensede investeringsmidler til infrastrukturtiltak som fglge av kommunale planer. | den
grad reguleringsplanen legger opp til arealbruk som vil kreve utvikling/utbedring av
infrastruktur-/samferdselstiltak ma kommunen sgrge for at infrastrukturtiltakene blir sikret og
giennomfgrt giennom rekkefglgebestemmelser i arealplaner og utbyggingsavtale.

Vi forutsetter at kommunen holder god dialog med veimyndighetene frem mot offentlig
ettersyn, og at vi orienteres underveis i arbeidet.
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Forslag til planprogram pa haring og kunngjgring oppstart planarbeid -
Kommunedelplan for samferdsel - Lierskogen, Tranbykrysset - Asker grense
- Lier kommune

Saken gjelder
Forslag til planprogram og varsel om oppstart av kommunedelplan for samferdsel -
Lierskogen, Tranbykrysset - Asker grense.

Planleggingen bergrer E18, med kryss og tilfgrselsveger, i begge retninger fra dagen
halvkryss pa Heiatoppen. Planens begrensning er satt til Asker grense og fram til og med
Tranbykrysset pa E18. Planomradet inneholder ogsa fylkesvegsystemet mellom og i
tilknytning til disse kryssene.

Statens vegvesens rolle i planleggingen

Statens vegvesen har ansvar for at faringer i Nasjonal transportplan (NTP), Statlige
planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, vegnormalene og
andre nasjonale og regionale arealpolitiske faringer blir ivaretatt i planleggingen.

Vi skal bidra til a falge opp FNs-barekrafts mal rettet mot transportsektoren gjennom
oppfalgingen av NTP-malene, hvor hovedmalet er et effektivt, miljgvennlig og trygt
transportsystem i 2050. Under er det fem likestilte delmal;

e Mer for pengene

o Effektiv bruk av ny teknologi

e Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal

e Nullvisjon for drepte og hardt skadde

e Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naringslivet.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse

Statens vegvesen Dr. Hansteins gate 13 Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 3044 Drammen Fakturamottak DF@
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 4710 Torgarden

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 7468 Trondheim



Vi uttaler oss som forvalter av riksveg pa vegne av staten, og som statlig fagmyndighet med
sektoransvar innenfor vegtransport. Vart sektoransvar for vegnettet betyr at vi har et
overordnet ansvar for at trafikksikkerhet, framkommelighet, universell utforming, klima og
miljghensyn, samt at helhetlig bypolitikk ivaretas i alle planforslag som bergrer samferdsel.
Gjennom vart sektoransvar skal vi bidra til samarbeid mellom aktuelle myndigheter,
naringsliv og innbyggerne med mal om en barekraftig utvikling.

Fegringer for planarbeidet

Vegloven er en nasjonal faring og vare normaler og retningslinjer har alle hjemmel i denne
loven. Nar det gjelder krav til planlegging av riksvegtiltak vises til denne linken:
Planlegging i Statens vegvesen | Statens vegvesen

Planarbeidet bergrer i stor grad vart fagomrade. Planarbeidet ma legges opp etter og falge
vare retningslinjer og feringer. Endring av krysset pa E18 ved Heiatoppen innebarer
konsekvenser for E18 i begge retninger, bade mot Asker og mot Tranbykrysset/Drammen.

Strekningen mellom Tranbykrysset og krysset pa Heiatoppen er allerede i dag belastet. |
etterkant av kommuneplanprosessen tilsier endret forvaltningspolicy. Det nasjonale malet
om 0-vekst i privatbilandelen gjelder. Det betyr at det lokale transportbehovet i stgrre grad
skal lgses pa lokalt/regionalt vegnett ved bruk av andre transportformer enn privatbil.
Planarbeidet ma vurdere og innarbeide trafikksikre lgsninger for mobilitet for andre
trafikantgrupper enn privatbilen. Nasjonalt vegnett ma ivaretas slik at dette har kapasitet til
a motta den trafikkgkningen som skyldes nasjonal (og til dels regional) transport. Vi varsler
allerede na at det er aktuelt a fremme innsigelse til endringer av krysset pa Heiatoppen
begrunnet i den nye nasjonale malsettingen om O-vekst i privatbilandelen.

Trafikkanalyser ma legges til grunn for planarbeidet. Endringer i kryss kan medfare behov
for strekningsvise tiltak, som kan vise seg a vaere omfattende. Konsekvensutredning ma
gjeres i henhold til handbok V712. Det ma utarbeides tegningsgrunnlag slik at det er mulig
a ta stilling til gjennomfarbarhet og behov for a avsette arealer til videre detaljering. Det ma
tas hensyn til at Tranbykrysset er kulturminne og har vernestatus. Dette alene innebarer at
det kan bli reist innsigelse til endringer i dette krysset med grunnlag i fredningen. Stgy og
luft er temaer som ma utredes i tilknytning til vegtiltaket.

Vi gjer ogsa oppmerksom pa at tiltak pa den bergrte strekningen ikke er prioritert i
innevaerende periode av NTP. Med de nye nasjonale fgringene om 0-vekst vurderes det at
finansiering i neste periode av NTP er hayst usikkert. Statlig finansiering av tiltak pa denne
strekningen vil mest sannsynlig ha veldig lang tidshorisont. Det er derfor hensiktsmessig a
stille spgrsmal ved om det er aktuelt a gjennomfare et sapass omfattende planarbeide som
kommunen her legger opp til.



Konklusjon

Statens vegvesen viser til ovenstaende. Dersom planarbeidet ikke er i trad med vare krav til
planlegging av riksvegtiltak vil SVV, med hjemmel i PBL §5-4, som forvalter av riksveg og
statlig veg- og sektormyndighet, kunne ha innsigelse til hele planforslaget begrunnet i
manglende konsekvensutredning, lasningene ikke er i trad med vegnormalene og grunnlag
for a avsette tilstrekkelig areal til gjennomfgring ikke er ivaretatt.

Vi varsler at det ogsa aktuelt med innsigelse til endringer i vegobjekter som er fredet. |
tillegg varsler vi at planarbeidet omfattes av O-vekstmal. Dersom andre transportformer enn
privatbil ikke inngar i planarbeidet vil dette vaere en mangel som vil kunne begrunne en
innsigelse. A gjennomfare tiltak som flytter lokaltrafikk ut pa riksvegene er ikke lenger en
aktuell forvaltning av riksvegene. Tiltak pa strekningen vil med stor sannsynlighet ha en lang
tidshorisont. Statens vegvesen oppfordrer kommunen til a vurdere ambisjonene for dette
planarbeidet.

Statens vegvesen, Transport og Samfunn
Med hilsen

Anders Olav Thune Hagerup
seksjonsleder Wenche Bjertnes
sjefingenigr
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Til Lier Kommune med kopi til statsforvalteren, fordi dette brevet
inneholder viktig informasjon som kan ligge 1 grensesonen hva planen skal
ivareta, men det er viktig & fa belyst dette i1 denne planen sa kanskje
statsforvalteren kan ivareta de omrddene.

Sak 2024/16043
Innspill og merknader til: Kommuneplan for samferdsel pa Lierskogen,
Tranbykrysset - Asker grense.

"La Elva Leve”

Viktig natur over tregrensen forvaltes meget bra. Derimot er ”“vi” mildt
sagt elendige til & forvalte viktig natur i pressomrdder i lavlandet. Her
tas det altfor lite hensyn til viktige naturverdier. Den siste gregnne
lungen mellom Oslo og Asker fylles sakte men sikkert igjen. Myke
trafikanter og trygg skolevei md& ivaretas pa Lierskogen og i1 planen, men
omradet har store og viktige naturverdier ogsd pad nasjonalt niva som ma
ivaretas. I de innledende faser av denne planen er vassdragsnatur og
viktig natur et element som er fullstendig fraverende i teksten selv om
den paberoper seg & vare helhetlig. Samferdsel betyr vel & vandre sammen
og det foregdr mange fiskemigrasjoner i planomradet som m& ivaretas for at
man kan si at planen er helhetlig. Det finnes dessverre mange eksempler pa
ingen eller lite hensyn til dette i det kartlagte planomradet. Pa de siste
40 ar har Lierskogen gatt fra en bygd med 25 melkebondegdrder og
innbyggertall pd ca. 900 til et urbant tettsted med over 3000 innbyggere
og ingen melkebgnder. Urbaniseringen i sentrum har utarmet vassdraget
(Gregersen et al., 2018) som var levende med flott kantnatur og hey
diversitet. Arlig fantes det til sammen mellom 5 til 10 halvkilos grreter
i de dype kulpene oppstrgms Sagvollfossen, og i tillegg var det
yngeltettheter som var langt over normalen for Norske bekker (personlig
erfaring fra forfatter). Grunnen til de rike fisketetthetene var det
heterogene miljget i elva med god blanding av kvisthauger, ded ved pa
bunn, humus, gamle lag av torvkanter i svinger, store ansamlinger av
kjempepiggknopp i svinger og bakevjer, naturlig grus og stein i den raskt
flytende djupadra, og meget smd mengder av sand der elva la dette igjen. I
tillegg bestdr bergrunnen av mye kalkstein som gir de heoye pH-verdiene
vassdraget har og igjen opphav til rik kantvegetasjonen og hgy
biodiversitet. Jrreten neringsvandret i Grobruelvas sidebekker under flom
og som guttunge fanget vi alltid steikegrretstgrrelse der under flom. I
dag er sidebekkene til Grobruelva i sentrum lagt i regr, og
kantvegetasjonen delvis fjernet. Det registrerte viktige naturomrade av
verdi C? da under sterk fragmentering med kroksjger og meandrerende
elveparti (siste-sjangse) i Biofokus sin naturkartleggingsrapport av 2005
er 1 dag fullstendig utryddet. Omradet er erstattet av fyllinger, veier,
kulverter og industriomrdde. Det var verdi A fgr inngrepene startet. Her
134 det dype kulper med halvkilos grreter. Var dette lovlig, hvor var NVE?
Nedstrgms E-18 til riksveien ved Heia bru har man flomsikret og samtidig
fijernet de dype kulpene som var der og lagt betongbru med betongbunn.



Kjennerbekken ble lagt i rgr under Kiwi P-plassen. Var dette lovlig? Ble
det sgkt NVE om lov? Det nye Industriomrdde med Oda utryddet en av
Damtjerns grettstammer som gytte der. Liertoppen kjgpesenter fylte igjen
Tjennetjenn som i dag er en parkeringsplass og Tjennetjenn ble utryddet,
mens det garantert var naturverdier av A-verdi der i1 sin tid. Var dette
lovlig? Ble det sgkt NVE om lov? En nedstrgmsgytende grretstamme fra
Tjennetjenn ble utryddet. Det var ogsd abbor, mort, grekyte, karuss,
kreps, 4l og kransalger i dette vannet som forsvant. Et annet eksempel er
Mirandabygget som ble bygget over elvas stgrste kulp og den ble erstattet
med en lang kulvert. Bygge hus over en elv? Dette var vel heller ikke
lovlig og hvor var NVE i denne saken? Sgkte kommunen NVE om lov eller Dble
det bare gjort? I dag ser vassdraget i1 sentrum av lierskogen fra Heia bru
og oppstregms til Heia Skole totalt annerledes ut enn det gjorde for 40 ar
siden, og resultatet er at fisketetthetene er veldig mye lavere enn de var
og halvkilosgrreten samt de dype kulpene er borte. Halvkilosgrreter ma ha
dype kulper ned til 1,5-2 meter, mens det i1 dag er maks 1 meter i kulpene.
Elvebunnen 1 omradet bestdr i1 dag av mye sand og enorme mengder strggrus
(knust stein rundt 8 mm) som mest trolig kommer fra snegmdking, hvor sngen
havner i elva. Sentrumsomrddene av elva har i dag bortimot 60-80 % dekning
av denne strggrusen, og det er fare for at dette sammen med sanda siger
nedover 1 vassdraget til Storgrreten sine viktige gyte- og
oppvekstomrader. Det a4 tilfgre sa store mengder unaturlig grus pa denne
médten til et naturmilje er et klart brudd pd forurensningsloven, men
kommunen har dessverre ikke vart villig til & ta tak i1 den problematikken
i sitt svar pad den saken. Mitt hdp er at Statsforvalteren leser dette og
tar kontakt med SFT eller veileder kommunen slik at dette
str@grusproblemet blir ryddet opp i. For slik som det er na kan vi ikke ha
det. Kjempepiggknoppen og det vanlige flotgraset er borte fra elva i
sentrum, degd ved borte, torvsidene mer eller mindre kraftig redusert og
borte. Det er lite og mindre fisk. De sentrumsnare elveomradene fremstar
som kjedelige og monotone. En kalkulert faglig gjetning er at
bunndyrssamfunnet er sterkt redusert som fglge av disse inngrepene og
derigjennom trolig medvirkende &rsak til lavere fisketettheter i denne
delen av elva. Den fantastiske elvestrengen som slynget seg gjennom de
sentrumsnaere omradene av Lierskogen var et verdifullt bidrag til
forvakkeringen av Lierskogen og ga et flott preg pa var bygd. Hvordan
kommunen kunne la denne forferdelige urbaniseringen skje er et mysterium,
men Jjeg er overbevist om at beboerne pd Lierskogen samt Lierskogens Vel
gnsker ivareta vassdragsnaturen pd en fin og fornuftig mate slik at vi far
tilbake hgy biodiversitet og mer og steorre fisk. Denne negative
utviklingen m& stanses for den gdelegger Lierskogen og det er usikkert om
NVE har sagt ja til de gamle syndene. Nitrogen er element som behgver 1itt
omtale og er mulig &rsak til eutrofieringen av Dikemarksvannene. Der er
det mdlt heoye verdier og bidraget fra Grobruelva er meget stort. Jeg er av
den oppfatning at siden landbruket er kraftig redusert i antall dyr, og
det er slutt pd hostpleying mens all korn stdr i stubb, og begndene faktisk
er veldig flinke til & la kantvegetasjonen std, samt at vi ikke har sa
store jorder pa Lierskogen sa tror jeg ikke landbruket er den store
syndebukken til hgye nitrogenverdier. Derimot vil sprengstein og
fyllmasser inneholde en del nitrogen og dette m& underswkes nermere. Det
ma tas prever ved Liertoppen for & se om det kommer derifra. Det er viktig
at det hindres nitrogen utlekking fra kommende utbygginger som
Sagvollskogen og dette m& Statsforvalteren forsikre seg om at blir gjort.
Vassdraget tdler ikke mer og oslofjorden er vel stappa full. Vi har ogsa



hatt lekkasjer fra hovedkloakknett eller sidegrener, hvor kloakken har
gatt rett i elva under perioder fordi pumpestasjonene har stoppet eller
hadde feil. Det var med stor sannsynlighet at kloakk i mer eller mindre
omfang kom punktvis ut i elva i &rene 2015-2018-2021-2024. Vannfgringen i
Elva i sentrum ved lav vannfgring er ca. 100-200 liter i sekundet, mens
det ved femarsflom er naermere 3-8 kubikk. Det er minst ca. 1000-2000
beboere koblet til pumpestasjonene ved elva og da sier det seg selv at
dette er en gkologisk katastrofe nar det er lav vannfegring og kloakken fra
1000-2000 beboere gar rett i en bekk som ved lavvann bare har ca. 100-200
liter vann i sekundet eller under 50 liter i sekundet pd torkesomre.
Heldigvis renner elva seg rein etter slike episoder og heldigvis er det
mest under flomperiodene hvor pumpene ikke fungerer eller lekkasjer
oppstdr. Det oppleves sterk begroing under en tidsperiode pd& 3-6 mander i
etterkant av slike hendelser og i verste fall tar det over et ar for elva
renner seg rein. Derfor vil det mesteparten av tiden se ut som om alt er i
den skjgnneste orden og dette ikke er noe problem. Her md vi vere @rlige a
undersgke dette videre, for slik kan man ikke ha det. Det er sterke
arsklassesvingninger pa rekrutteringen av storgrret til storgrretstammen i
Dikemarkvannene og jeg er bekymret for at Nitrogenet kan vare en sterk
medvirkende arsak. Storgrretstammen I Dikemarkvannene har trolig hatt en
stamme pd& rundt 120-200 fisker som vanlig tetthet over halvkiloen i
tidsperioden fgr 1980. Under 1986 til 2001 var det nedgang fra tidligere
tider og stammen 14 &rlig mellom 40-80 storgrreter som gyte pad elva.
Videre ble det i 2016 og 2017 telt 50-60 storgrret i gytesesongen. Ved
telling i1 2023 ble det telt 33 storgrreter, mens det i 2024 ble telt 24
storgrreter som gytte pd elva, hvilket er kritisk lavt. Hgsten 2024 var
det nesten ingen fgrstegangsgytere som vanligvis er 4+ og 5+ (fisk mellom
40-50 cm) og skulle stamme fra gyting hgsten 2018 og hgsten 2019. Disse to
arsklassene var 1+ og 2+ under sesongen 2021 hvor det var et stort
punktutslipp eller flere. Det var utslipp fra sentrum med pastatt diesel,
men trolig ogsd kloakklekkasje 1 sentrum. Konsekvensen ble at vi hadde 100
prosent begroing av alger nedstrgms i elva og observert sdkalte lammehaler
péd 30-40 cm lange. Det tok mer enn et ar for elva til & renne seg ren fra
denne episoden, og den utryddet to arsklasser med storgrret. Vi hadde en
truet og sdrbar storgrretstamme i Dikemarksvannene. Denne storgrretstammen
er 1 dag sterk eller kritisk truet av bade urbanisering, eutrofiering og
trolig et moderne rettet fiske i vannene. Denne storgrretlokaliteten er en
av Norges 43 registrerte og er svert viktig a ta vare pa (Gladsw et al.,
2020) . Lokaliteten er Norges minste i areal, men siden Dikemarkvannene har
s& hoy diversitet sd har denne storgrretstammen overlevd siden siste istid
og frem til i dag. Dikemarksvannene med Padderudvann er trolig et av
Norges mest biodiverse vannsystemer og har en mengde med sjeldne planter
og dyr hvor mange ogsa er rgdlistet. I en oppstilling i en Ninarapport ble
det skrevet at Padderudvann hadde kommet pd pallplass over de viktigste
vannene i Norge, hvis ikke E-18 hadde @delagt. Det havnet pa 13 plass av
alle Norges innsjger med E-18 og uten & tenke pd storgrret. De glemte & ta
hensyn til storgrret i den oppstillingen og sammen med Dikemarksvannene
tror jeg vannene er blant de viktigste i nasjonal sammenheng. Det kan
nevnes bunndyr som marflo og kreps, mange fiskearter med byttedyr for
grret som mort og abbor. Derfor er denne grretstammen spesiell og unik i
nasjonal sammenheng. At det gdr den gale veien er veldig trist. Min
faglige vurdering er at det mé& bli fredning av @rreten i Dikemarksvannene
inntil vi igjen har arlige tettheter pa over 120 storgrreter. Dette er
tross alt Norges minste storgrretlokalitet og det kreves sarskilt



forvaltning av denne stammen. Derfor er det sardeles viktig at
forvaltningen tar hensyn til de viktige naturverdiene vi her har i
planomradet. Det gjelder sarlig oppvekst og gyteomradene til
Stortgrretstammen oppstrgms og nedstrgms Ulven bru i Ulvenveien. I
forvaltningsplanen av 1996 ble ikke storgrretstammen i Padderud nevt,
fordi det var under 25 individer Storgrret. Det har hanglet med stammen
siden den gang, men svert positive nyheter med 4-5 individer fra 1,5 kg
til 5 kg har gytt her de siste to arene 1 tillegg til et fatall snikere.

Det er derfor av stor viktighet at Statens veivesen far fortgang i & sikre

fiskens frie gang under E-18 ved delebekken.

Oppsummering av viktige punkter:

- Sikre myke trafikanter og skolevei.

- Sikre et rikt dyreliv sentrumsnert slik at det er en opplevelse og en
berikelse for bygda og unnga den sterke urbaniseringen som gdelegger
denne bygda med negative effekter pd viktige naturverdier.

- Sikre de viktige naturverdiene 1 vassdraget 1 planomrddet pd en slik
mate at den negative utviklingen snus. Det behgves en
konsekvensutredning om naturverdier som gar mer i dybden en dette
brevet. Alle punktene her ma med i en konsekvensutredning, i tillegg
til de som er glemt eller utelatt.

- Frede grreten 1 Dikemarksvannene inntil vi igjen har tettheter pa over
120 individer over halvkiloen.

- Frede grreten i1 Padderudvann inntil vi igjen har tettheter pad over 50
individer over halvkiloen.

- Bekkedpning og ikke bekkelukking!

- Storgrretens oppvekst og gyteomrdder er av tidligere forvaltningsplaner

definert til & ha verdi A. Stasjonare grretstammer ikke utsatt for
fiskeutsettinger under marin grense er av tidligere forvaltningsplaner
definert til & ha verdi A. Derfor skal hele vassdraget oppstrgms
Ulvenvannet med hele Grobruelva (med Ekebergelva og Rotua) og
Padderudvann (med delebekken) vere viktig natur og ha naturverdi A.
Store deler av vassdraget ligger i1 planomrddet og vassdraget md derfor
tas hensyn til i planen.

- Dette er et ekstremt viktig punkt. Sikre sarlig oppvekst og
gyteomrddene til Stortgrretstammen oppstrems og nedstregms Ulven bru i
Ulvenveien. Minst ca. 400 meter oppstrems og nedstrgms helt til
Ulvenvannet. Det kan ikke gjegres inngrep som forandrer hydrologien til
elva her, da vil i verste fall Storgrretstammen bli utryddet.
Kantvegetasjonen m& ogsa beholdes her. Inngrepsfri sone pa minst 10
meter fra elv og 25 meter hvis det er stigning av terreng. Det ligger
allerede en slik sone inne i omrddet som er definert til Golfbruk, sa

dette punktet gjelder nedstrgms den planen. Det er ogsd sardeles viktig

at osen fra Grobruelva i Ulvenvannet som utgjgr en kjempekulp ikke
forandres og den md bli inngrepsfri. Derfor md det ikke bygges nye
veier, gangveier eller ledingstraseer og lignende i1 dette omradet som
fadr negativ konsekvens for Grobruelva og fisken.

- Sikre fiskens frie gang under veier, gang og sykkelstier. Det vil si at

vannhastigheten ikke m& vere slik at den hindrer hverken 5 kg grret
eller 20 cm mort eller edelkreps. Det md& heller ikke vare fall fra
kulvert som hindrer fiskens gang. Dette kan gjgres ved & beholde Heia
bru (eneste brupilaret som hadde kjempegod klaring under flommen Hans)
som den er, beholde gammel kulvert i firkantstein 1 krysset mellom

delebekken og riksveien (Drammensveien mellom Padderud og Ulvenvannet),

beholde gammel kulvert i firkantstein i1 krysset mellom delebekken og



gamle Drammensvei nord for E-18 og Fiskumbrdtan. De gamle bruene er
fantastiske for fisk og kanskje ogsd verneverdige kulturminner? Brua
under riksveien og delebekken gir fri passasje med store stimer av mort
P& gytevandring, storgrret pad flere kg og muligheter for kreps til &
passere. Det er bra med kreps i Delebekken. Dette fungerer fantastisk
og slik md det vere. Ber innstendig om at det ikke legges den 60 cm
prosjekterte kulverten som foresldtt da det blir brudd pa
innlandsfiskeloven om fiskens frie gang. Her ma det utredes slik at det
tas hensyn til fisk og kreps.

- Stor viktighet at Statens veivesen far fortgang i1 & sikre fiskens frie
gang under E-18 ved delebekken. Dette prosjektet md prioriteres da vi
nd har a&rlig oppe et fatall storgrreter, ved & gi de fri passasje under
E-18 vil man kunne f& tilbake 50-60 storgrreter i det lange lgp. Da har
vi en eventyrhistorie om hvordan man reddet Norges minste 1 areal
storgrretstamme. Det bgr ikke tillates & hoste av stammen for den nar
50 individ. Det vil si gJjgre en grretfredning i Padderudvann. Derfor ma
det ikke bygges nye veier, gangveier eller ledingstraseer og lignende i
dette omrddet som fa&r negativ konsekvens for Delebekken og fisken.

- Rydde opp stregrus i sentrumsnere omrdader da det er brudd pa
Forurensningsloven. Forhindre at det skjer utlekking av strggrus ved
sngmaking fra parkeringsplasser, veier og gangstier i fremtiden. Viktig
for & redde fisken og naturen 1 elva.

- Hindre utslipp at nitrogen, ved & forbedre pumpestasjoner og kloakknett
i planomrddet og hindre utbygging med sprengstein som har nitrogen i
seg. Hindre avrenning av forurensning fra Sagvollskogen til foksmyr, da
foksmyr er et slags refugium hva gjelder vannkvalitet med forbehold
under varsmeltning. Nye veier og avrenning fra harde flater kan ikke
bidra med forurensning til elva. Vassdraget og fisken tdler ikke mer.

- Komme i gang med jevnlige madlinger av nitrogenverdier i vassdraget, da
det ikke har vert tatt mdlinger pa veldig lang tid. Kanskije
statsforvalteren bgr palegge 3 arlige prgvetakinger ved sagvollfossen
og en oppstregms skolebrua oppstrems Heia skole, og en kjennerbekken ved
kiwibutikken. Disse tre punktene er viktig for & f& svar pa hvor
Nitrogenet kommer ifra. For hgye nitrogenverdier under lave
temperaturer og hgye pHverdier gir hgy fiskedsdelighet. Dette ma
hindres.

- Sikre viktig natur langs Ulvenvannet og Padderudvann. Det er registrert
rgdlistet naturtype kalkhelofyttsump der som md sikres. Samtidig m& det
registreres bedre langs Delebekken og vannene for potensialet for flere
rgdlistearter er meget stort. Det er viktig & vite om verdier fgr man
gjor tekniske inngrep som veier, slik at man kan ta hensyn.

Dette innspill baserer seg pa kunnskap Jjeg har ervervet ved arelang

oppfwlging og kartlegging av Storgrretstammen i Dikemarksvannene og en

doktograd i fiskegkologi. I tillegg har jeg vokst opp pa Lierskogen og
fisket med hov og ruser som liten guttunge der. Jeg har fulgt utviklingen
av bygda og s&rlig vassdraget under de siste 50 &r. Personlig synes jeg
det er synd at det er en sterk negativ utvikling hva gjelder veier-
veibygging og viktige naturverdier og i1 szrdeleshet storgrretstammen.

Negative effekter pd naturverdier av tekniske tiltak som veibygging ma

stoppes om ikke bygda skal bli en betong og asfaltjungel uten grret i

elva. Vassdraget er meget artsrikt og dette md jo bevares og forvaltes pa

en fornuftig mate med bruk av eksisterende og sarlig nyervervet og
oppdatert kunnskap. Mvh- Dr. Erik Heibo
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'ASKER ELVEFORUM

Asker, 01.05.2025
Lier kommune
postmottak@lier.kommune.no Sak: 2024/16043

Uttalelse til kommunedelplan for samferdsel fra Lierskogen til Tranby

Bakgrunn

Lier kommune har sendt utkast til kommunedelplan for samferdsel fra Lierskogen til Tranby, pa
hgring. Formalet med planarbeidet er a se helhetlig pa den trafikale situasjonen pa Lierskogen innenfor
angitt plangrense. Planomradet omfatter Tranbykrysset pa E18 i vest via Lierskogen og frem til Asker
grense i gst.

Kommunedelplanen er spesielt viktig for myke trafikanter i dette omradet.

Innspill til planen

Asker elveforum er en frivillig organisasjon med formal & bidra til at vassdragene i Asker kommune
beholdes som grenne, levende strenger med rikt biologisk mangfold. @vre del av Arosvassdraget, dvs.
Dikemarkvannene og Grobruelv-vassdraget, er et viktig vassdrag som vi har fokus p4, for a ivareta
vassdragene videre ned mot Heggedal og Aros — og Oslofjorden.

Grobruelva med sidebekker og Ulvenvannet har siden etableringen av E18 og fylkesvei-systemet i
tilknytning til veien, samt utbygging av Lierskogen, fra et lite bygdesamfunn til et stgrre tettsted, veert
utsatt for betydelige pavirkninger og forurensninger. Pavirkninger i form av fysiske inngrep i og langs
vannforekomstene, samt forurensninger i form av partikler, nitrogen, oljeutslipp, salt fra vinterveier og
miljogifter.

Vi gnsker et stagrre fokus pa overvann, elver, bekker og innsjger (i vannforvaltningen kalt
vannforekomster) i kommunedelplanen.

Planen ma beskrive hvordan den med riktige plangrep i storst mulig grad unngar fysiske tiltak i
vannforekomstene. Der et fysisk tiltak ikke er til & unngd, ma det legges opp til et sa naturneert tiltak
som mulig, helst i form av naturrestaurering.

Planen ma ogsa omfatte plangrep og -bestemmelser som sikrer lavest mulig pavirkning/forurensning
til vannforekomstene. Overvann fra anleggsarbeid og fra veiene i driftsfase vil fore med seg
forurensninger til Grobruelva og sidebekker, som videre fgres til Ulvenvannet.

Alle sma og store vassdrag ma ha hensynssoner som sikrer dette. Grobruelva med sidebekker, samt
Ulvenvannet bar sikres med egne hensynssoner.

Vennlig hilsen

Asker Elveforum
Unn Orstein, leder Ingvild Tandberg

Asker Elveforum, c¢/o Unn Orstein, unn.orstein@gmail.com TIf: 95 27 62 96
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Innbyggerdialog - oppsummering av merknader etter varsling
Generelt:
Alle innspill som har kommet inn via innbyggerdialogen tas med i det videre planarbeidet.

Alle innspill som omhandler trafikksikkerhet pa kommunale veier, sendes til Lier vei, vann og
avlgp KF som er ansvarlig for kommunalt trafikksikkerhetsarbeid.

Alle innspill som omhandler brgyting/streing/salting av kommunale veier, sendes til Lier vei,
vann og avlgp KF som ansvarlig for vintervedlikehold av kommunale veier.

Alle innspill som omhandler skilting pa kommunale veier, sendes til Lier vei, vann og avlgp
KF som er ansvarlig skiltmyndighet i kommunen.

Alle innspill som omhandler forhold pa fylkeskommunale veier, sendes til Buskerud
fylkeskommune. Lier kommune vil ta opp disse innspillene i mgte med fylkeskommunen for
videre oppfalging.

Lier kommune ved flere virksomheter, er involvert i arbeidet med a fa Buskerud
fylkeskommune til & prioritere midler til bygging av den ferdig regulerte gang-/sykkelveien
langs Drammensveien.

Alle innspill som omhandler fartsgrenser og skilting pa fylkesveier, sendes til Statens
vegvesen som er skiltmyndighet pa fylkeskommunale veier.

Alle innspill som direkte omhandler E18 eller Statens vegvesens eiendom, sendes videre il
Statens vegvesen.

Temaer fra Innbyggerdialogen

| forbindelse med hgring av planprogram og varsel om oppstart planarbeid ble det opprettet
en digital innbyggerdialog pa Lier kommunes kunngjgringsside for kommunale planer. Denne
var apen for merknader i perioden 15.2.2025-30.4.2025. Det kom inn totalt 40 individuelle
merknader i innbyggerdialogen. Av disse 40 er det i all hovedsak privatpersoner som har
uttalt seg pa vegne av seg selv. | tillegg har Lierskogen vel og samfunnslag, FAU ved Heia
skole og Neermiljganleggsgruppa Ekebergasen lagt inn merknader.

Tabellen nedenfor viser hva innspillene i stor grad har handlet om og hvor mange som har
nevnt temaet i sitt innspill. Noen av innspillene har nevnt mange temaer mens andre innspill
kun har nevnt noen fa eller bare et tema. Dersom et innspill har nevnt samme tema flere
ganger, er det kun medtatt (telt med) én gang i tabellen.

Der det star tall i parentes i kolonnen «Antall merknader» betyr det at innspillet som har
kommet inn, gjelder omrader utenfor planomradet, men at det allikevel er telt med. Listen i
tabellen er ikke uttemmende for innkomne temaer. Lierskogen vel- og samfunnslag ba om at
det skulle kunne legges inn bilder i innbyggerportalen. Bildene som ble lastet opp i portalen,
er vedlagt den tilhgrende merknaden.

Link til innbyggerdialogen:
https://storymaps.arcgis.com/stories/fe08c2600053499eb03970ce378c6e68



https://storymaps.arcgis.com/stories/fe08c2600b53499eb03970ce378c6e68

Tema fra innbyggerportalen Antall

merknader
Krysset Drammensveien / Gamle Drammensvei 7
Bussholdeplass Heiatoppen 6
Gang-/sykkelvei langs Drammensveien 13
Krysset Drammensveien/Ulvenveien 5
Heiatoppen bru 7
Avstikkeren (fotgjengerfelt mv.) 17
Drammensveien/Vestbyveien 4
Bussholdeplasser langs Drammensveien (eksklusiv Heiatoppen) 3
Fartsgrense/hastighet pa Drammensveien 4
Fotgjengerfelt pa Drammensveien (eksklusiv Avstikkeren) 2
Stoyskjerming pa E18 2
Tungtrafikk gjennom Lierskogen sentrum 5
Kommunale veier — bregyting/straing/salting 3 (4)
Kommunale veier — skilting 7
Kommunale veier — fotgjengerfelt/fartshumper/trafikksikkerhet 5(9)
Fullverdig kryss pa Heiatoppen (bade pa- og avkjgring i bade gst og 2
vest retning)

Merknader fra innbyggerdialogen

16.2.2025 Kim Andre Sjgmann
Merknad:

Krysset Drammensveien / Gamle Drammensvei: Det er behov for en rundkjgring med
fartssenking. Venstresving fra Lierskogen sentrum er trafikkfarlig pa grunn av haye
hastigheter og stor trafikkmengde pa Drammensveien. Ved ulykker pa E18 blir
Drammensveien raskt overbelastet, noe som gjgr det vanskelig 8 komme ut fra "sentrum".
Dette er ogsa et omrade med mye myke trafikanter som skal til/fra buss.

Drammensveien ved Heiatoppen: A na kollektivknutepunktene langs Drammensveien er
risikabelt. For & komme til pendlerparkeringen ved Heiakrysset ma man enten ga langs veien
eller giennom ulendt terreng og krysse veien. Det mangler fortau, overganger, og farten er for
hay.

16.2.2025 Roy Andersen
Merknad:




Gamle Drammensvei 163: Det ma bli et "Mgtende kjgrende har vikeplikt" skilt for trafikk
mellom Benestad og innkjgring til Gamle Drammensvei 163 (var lovet dette pa et mgte med
kommunen).

Gamle Drammensvei: Det ma ogsa etableres en eller to ekstra fartsdumper da farten pa
enkelte biler er sveert hgy i 40 km sone. Nar det er stopp pa motorveien, er det stor trafikk pa
Gamle Drammensvei pa denne strekningen.

Avkjering fra E18 til Gamle Drammensvei: Det bgr skiltes med full STOPP opp fra
motorveien da det er daglige hendelser med biler som kjgrer rett ut pa Gamle Drammensvei.
Det har ogsa veert en del biler som ikke klarer a stoppe og kjarer over gang- og sykkelvei pa
samme sted. Hva med et autovern der.

17.2.2025 Line Hartvik

Merknad:

Krysset Drammensveien/Ulvenveien: Manglende fortau. Har blitt kritisk mer farlig for myke
trafikanter etter autovern er satt opp vest for krysset Drammensveien/Ulvenveien.

Manglende fortau langs Drammensveien. Trafikksikkerheten for myke trafikanter er forverret
etter at autovern ble satt opp @ST for krysset Drammensveien/Ulvenveien.

Heiatoppen bru: For smale fortau over broen, begge sider. Vinterstid er det ekstra smalt da
det ikke blir tilstrekkelig braytet. Manglende fortau i svingene ned mot Drammensveien.
Manglende overgang til fortauet over Gamle Drammensvei.

18. 0g 20.2., 28.4., 30.4.2025 Espen T. Hangard

Merknad:

Krysset Gravdalberget/ Ovenstadveien: Uoversiktlig mate mellom Ovenstadveien og stien fra
skolen, spesielt pa vinteren med haye braytekanter. Og hvorfor blir ikke denne stien brgyta
for skolebarna? Det er en etablert sti for 8 komme seg trygt til og fra skolen.



Oppfatter at det ikke er tydelig om det er fortau eller ikke pa @stsiden av Ovenstadveien rett
nord for krysset Drammensveien/Ovenstadveien.




Krysset Drammensveien/Gamle Drammensvei: Det bar ryddes opp i «skiltjungelen» ved
Kiwi.

Uoversiktlig punkt mellom Ovenstadveien og parkeringsplassen tilhgrende Ovenstadveien
5A-5H da en stor carport sperrer sikten. Situasjonen forverres av darlig snerydding.




Forbudet mot gjennomkjgring for tungtrafikk (pa Gamle Drammensvei gjennom Lierskogen
sentrum) brytes mange ganger daglig, midt i hjertesonen med skolebarn.

Sarlige innkjering til Kiwi fra Gamle Drammensvei: Spgr om det er meningen at fotgjengere,
syklister og rullestolbrukere skal bruke denne innkjarselen.

Fotgjengerfeltet langs Kiwi og Gamle Drammensvei har en liten forgrening inn mot
parkeringsplassen til Kiwi. Men denne adkomsten butter i en steinblokk og parkerte biler. Er
det dette som skal vaere ankomsten til Kiwi for myke trafikanter? | sa fall ma det tilrettelegges
inne pa selve parkeringsplassen ogsa. Den korte gangveien er i tillegg ikke ryddet for sng.



Avstikkeren pa sarsiden av E18: Innkjgring forbudt-skiltet er sa gammelt at det knapt er
synlig. Jeg har selv mgatt pa bil INNE | GANGTUNNELLEN nar jeg kom syklende, sa det er
tydeligvis et reelt behov for a skilte skikkelig her. Kanskje ogsa vurdere fysiske stengsler.

Avstikkeren pa nordsiden av E18 Det er et stort problem med smelting, renning og danning
av istapper over den nordre inngangen til gangtunnellen pa Avstikkeren.



Avstikkeren pa nordsiden av E18: Det kjarer daglig store lastebiler inn til bedriftene pa den
nordre delen av Avstikkeren. Dette er skolevei til og fra buss, og jeg har opplevd at
lastebilene tar lite hensyn til gaende.

Et enkelt tiltak ville veert & fjerne et par parkeringsplasser og containeren som star utenfor
bakeriet, og dermed gjare hele strekningen mer oversiktlig. Da ville det vaere god plass til &
anlegge fortau, ogsa.




Vedkommende har inntrykk av at de aller fleste myke trafikanter som krysser Gamle
Drammensvei ved Avstikkeren, er pa vei til eller fra skolen/Heiaveien, og dermed velger a
krysse veien naermere fartsdumpa, utenfor fotgjengerfeltet. Det kan derfor se ut som om det
ville vaere hensiktsmessig a flytte fotgjengerfeltet dit.

Fortauet utenfor La Trattoria/Skiguard er som regel darlig brgytet. Kombinasjonen av isete
underlag og at fortauet skrar ned mot veibanen er veldig skummel.

Blindvei-skiltet foran Samfunnshuset er helt falmet og ma byttes ut.



Rypeveien: Skolevei-skiltet er vridd ut av stilling.

Langs Drammensveien ved Liertoppen: Langs hele Liertoppen gar det gang- og sykkelvei.
Det er ogsa fire godt plasserte busstopp (med fotgjengerfelt) pa strekningen. Men hvor er det
meningen at myke trafikanter skal bevege seg for 8 komme inn pa senteret? Alle senterets
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innganger er merkelig nok plassert pa "baksiden" av senteret, mot E18. Vi ma krysse
uoversiktlige parkeringsplasser med mye trafikk for 8 komme inn.

Innkjgring til Liertoppen kjgpesenter midt pa bygget: Her er det plass til et fortau som kunne
veert tilknyttet inngang C pa Liertoppen, men det er i stedet lagt ut hindringer i form av runde
steiner. Hvor skal fotgjengere ga?
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Innkjgring til Liertoppen kjgpesenter midt pa bygget: Er dette et fortau, eller noe helt annet?
Det starter og stopper opp i "ingenting", og det er darlig vedlikeholdt. Hvor skal fotgjengere
ga for 8 komme inn pa senteret?

Innkjgring til Liertoppen kjgpesenter midt pa bygget: Begge vikepliktskiltene her kunne med
fordel veert plassert pa innsiden av gang- og sykkelveien. Dette vil tydeliggjere at bilister som
kommer fra parkeringsplassen, har vikeplikt ogsa for gaende og syklende i sykkelfeltet.

Innkjering til Liertoppen i gst: Vikepliktskiltet her kunne med fordel veert flyttet til innsiden av
gang- og sykkelveien. Dette vil tydeliggjere at bilister som kommer fra parkeringsplassen, har
vikeplikt ogsa for gadende og syklende i sykkelfeltet.

12



Krysset Gamle Drammensvei ved Rastoff: Vikepliktskiltet star 90 grader ute av stilling.

Langs Gamle Drammensvei sgr for Rastoff: Skiltet er bgyd og vanskelig a lese.
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Drammensveien ved Asker grense: Innersvingen her er ekstremt uoversiktlig og risikabel for
syklende vestover og géende @stover. Det MA komme gang- og sykkelvei péa plass her!
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Ved Gamle Drammensvei 98: Utkjarselen fra legekontor/fysioterapi er 15-20 meter bred, og
det er derfor vanskelig & forutsi hvordan bilene velger & kjgre ut i Gamle Drammensvei. Det
oppstar rare situasjoner, saerlig nar man kommer mgtende fra Ovenstadveien.

Kiss and ride nord for Heia skole: Det er for liten plass pa dropoff-parkeringen nord for
skolen, og det skal ikke mer enn et par-tre biler til fgr det blir uoversiktlig rundt de to
fotgjengerfeltene samt gang-/sykkelvei. Det hender ogsa at biler star parkert midt i gang-
/sykkelvei.

19.2.2025 Per Rune Bergheim
Merknad:

Fartsgrense fra Liertoppen mot Asker grense ber reduseres. Det bgr ogsa vurderes flere
fartshumper langs strekningen. Rundkjering ved Kiwi og overgangsfelt fra busslomme ved
Circle K. Bussholdeplassen ved Circle K bgr flyttes, da flere bruker a kjgre igjennom ved
Circle K sin plass.

19.2.2025 Cinzia Verzeletti
Merknad:

Krysset Drammensveien x Gamle Drammensvei: Dette er et veldig brukt kryss (krysset ved
Kiwi), spesielt i rushtiden, som skaper farlige situasjoner og mye kg (nar man svinge til
sentrum fra Liertoppen og nar man svinge i retning Asker fra sentrum).

19.2.2025 Vineeth Varghese
Merknad:
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Bussholdeplassen pa Heiatoppen: Det er ingen veikryssmerking i Drammensveien pa
Heiatoppen og fartsgrensen er hgy i dette omradet som gjgr det svaert utrygt for alle som
bruker Heiatoppen bussholdeplass. Om vinteren er det utrygt for alle som venter i
Heiatoppen bussholdeplass da det ikke er fortau eller sng ikke er skikkelig fijernet. Pendlere
inkludert barn ma sta sveert neer trafikken i Drammensveien, mens de venter pa buss.

Krysset Gamle Drammensvei/Ulvenveien: Ingen veikryssmerking for fotgjengere eller fortau i
Gamle Drammensvei som gjer det utrygt for noen som krysser Gamle Drammensvei.

20.2.2025 Frgya Haland
Merknad:

Drammensveien ved Avstikkeren: Det MA bli satt opp overgangsfelt ved bussholdeplassen
Avstikkeren. Her gar mange skoleelever og pendlere av hver dag, hvor biler kommer kjgrene
i over 40. Her oppstar det farlige trafikksituasjoner opp mot flere ganger om dagen.

Nedre Stabekk barnehage trenger en gangvei fra barnehagen inn mot sentrum. Det & ha en
barnehage der man ma ha bil for & kunne levere barna er ikke hensiktsmessig, det er ogsa
farlig for barna a ferdes i omradet rundt barnehagen.

Langs Drammensveien: Et gangfelt som kunne sammenkoblet Lier og Asker hadde veaert
genialt. Det apner for muligheter til gode turomrader, bade-omrader og generell bedre
trafikksikkerhet mellom Asker og Lier. Dette hadde ogsa apnet for a8 kunne na kollektiv i
Asker til fots, uten a risikere livet ved a ga langs denne veien. Kollektivet i Asker kjgrer oftere
og lengre ut pa kvelden, derfor hadde dettevaert gunstig for folk pa Lierskogen.

Krysset Drammensveien/Vestbyveien: Dette er et farlig kryss for beboere opp Vestbyveien.
Det er behov for mer sikt opp mot vestre og bedre Igsning for fartsgrense ettersom veldig fa
faktisk kjarer i 40. Dette er ogsa veien til en flott natursti, s& mange turgaere krysser veien
her, det er behov for overgangsfelt.

20.2.2025 John Roger Johansen
Merknad:

Gamle Drammensvei under E18: Fortau under E18 mellom Heiaklinnikken og Kiwi slik at det
blir fortau pa begge sider akkurat der.

Langs Drammensveien: Gang og sykkelvei mellom Brataveien og Engelsrud i Asker.

Langs Drammensveien ved Nedre Stabekk barnehage: Et sted a sta utenfor veibanen ved
busstopp pa begge sider ved Nedre Stabekk.

Langs Drammensveien ved Heiatoppen: Behov for busslommer eller i det minste et sted a
sta utenfor veibanen for bussholdeplasser til 71 bussen pa begge sider ved Heiatoppen.

Behov for fortau/gangvei fra pendlerparkering til bussholdeplasser for 71 bussen pa
Heiatoppen.

Krysset Drammensveien/Gamle Drammensvei: Trenger rundkjgring ved Kiwi Lierskogen.
Stadige utfordringer der.
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Drammensveien ved pendlerparkeringen pa Heiatoppen: Behov for avkjgring fra Drammen
for a hindre gjennomfartstrafikk mellom Gjellebekk og Heiatoppen.

Langs Gamle Drammensvei nord for E18: Behov for pakjgring mot Drammen for & hindre
gjennomfartstrafikk mellom Heiatoppen og Gjellebekk.

Drammensveien sar for Avstikkeren: Behov for fotgjengerovergang, ikke minst pga.
bussholdeplass retning Asker.

20.2.2025, 24.2.2025 Annette Stordal

Merknad:

Heiatoppen bru: Mangel av trafikksikkerhet for mennesker som gar pa brua. Ingen fortau
eller annen sikring. Veldig trang sving som gjer at lastebiler og personbiler ikke kan mates og
da er det heller ingen plass til folk til fots, pa sykkel eller med hest.

Krysset Drammensveien /Brataveien: Her stopper gangveien, ingen trygg krysning fra denne
delen av en gangvei til andre siden. Mye trafikk og tidvis vanskelig & bade krysse veien til
fots med hest og med sykkel (finner ikke igjen denne merknaden).

Bussholdeplassen pa Heiatoppen sgrsiden av Drammensveien: Farlig bussholdeplass,
spesielt etter dem satt opp autovern, ingen steder a gjere av seg ma sta i veien pa en
uoversiktlig topp.

Krysset Drammensveien/Vestbyveien: Farlig kryss, men darlig sikt i en sving, mye brukt vei til
turomrade. Er 40 sone, men det kjgres veldig ofte fortere og er vanskelig a fa krysset veien.

Varslingsgrensen: Synes det er rart at Myra er innenfor planomradet, men ikke vi som bor i
Brataveien som Sagvoldskogen ligger inntil.

20.2.2025 Bojan Kovacic
Merknad:

Fotgjengerfelt pa Drammensveien sar for Avstikkeren: Selvfglgelig! Her er en kortere versjon
med fokus pa risiko: --- **Trafikksikkerhet i Lierskogen: Fotgjengerovergang ved
bussholdeplassen ha en fotgjengerovergang ved bussholdeplassen "Avstikkeren" i
Lierskogen er avgjgrende for & unnga alvorlige ulykker. Mange barn bruker denne plassen
daglig. Barn er ofte uforutsigbare i trafikken og har vanskelig for & vurdere hastighet og
avstand til biler. Uten fotgjengerovergang er det bare et spgrsmal om tid far en ulykke skjer!!
En dedikert overgang vil gi barn og andre fotgjengere en sikker mate a krysse veien pa. La
oss ikke vente pa en tragedie — en fotgjengerovergang er et enkelt, men livreddende tiltak.

20.2.2025 Glenn Bystrgm
Merknad:

Gjelder bussholdeplassen ved Nedre Stabekk barnehage: Bussholdeplass pa begge sider av
en trafikkert vei, uten busslomme. Denne blir kun benyttet av foresatte i barnehagen som
krysser veien daglig.
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Barn fra Nedre Stabekk barnehage krysser Drammensveien daglig for & benytte
barnehagens fasiliteter. Farten pa veien er for hgy og det setter barna i fare.

Foreldre og barn blir oppfordret av politikere til & benytte alternativ transport. Pa strekning
mellom Lierskogen og Asker méa det derimot benyttes bil om man gnsker a leve. Denne veien
er livsfarlig for myke trafikanter.

Asker kommune sier selv de jobber med a bli en grenn kommune og er nesten i mal med
mye av dette. Kilder forteller at strekningen mellom Asker og Lier kun star pa Lier og
Buskerud fylkeskommune. Buskerud fylkeskommune gnsker heller & prioritere nytt gangfelt
pa Ngste istedenfor et sted med hey fart og barn.

20.2.2025 Sanna Kallunki

Merknad:

Drammensveien gst: Mangler fotgjengerovergang bade i toppen av bakken og nede ved
barnehagen. Det er med livet som innsats a ferdes som fotgjenger eller syklist mot Asker,
spesielt etter at det kom opp autovern i svingen.

20.2.,24.2,6.3., 26.3., 25.4., 30.4.2025 Lierskogen vel og samfunnslag

Merknad:

Ved Heia skole: Plankartet bar utvides mot nord. Vi anbefaler at hele Lierskogen sentrum
inkluderes i kartet. Det er f.eks. viktig & studere bevegelsesmanstre til/fra - og trafikale
problemstillinger rundt - Heia skole, Heiahallen, Lierskogen samfunnshus, La Trattoria, drop
off i Ovenstadveien mfl.

Pa E18: Steyskjerming E18 Lierskogen har helt siden E18 ble bygget pa slutten av 60-tallet
hatt store stayproblemer fra veien. Dette problemet ble forsgkt Igst for en del ar siden, men
var bare delvis vellykket. Noen hus fikk forbedret stayforhold med de oppsatte
stoyskjermene, mens det for andre virket motsatt. Stor gkning i trafikken pa E18 og akte
fartsgrenser har forverret forholdene. Staykart viser at det fortsatt er mange og store
omrader pa Lierskogen som er plaget av stay, og tiltak ber prioriteres.

Drammensveien: Sett ned hastigheten pa Fylkesvei 1436 (Drammensveien): Buskerud
fylkeskommune hevder at Statens vegvesen kan komme til & sette OPP fartsgrensen pa Fv
1436 fra 60 til 80 km/t, dersom en ytrer gnske om & senke fartsgrensen til 40 eller 50 km/t pa
strekningen fra Tveita til Askergrensa. Begrunnelsen deres er at SSB definerer deler av
strekningen som spredtbygd strgk. Vi mener at fylkeskommunen likevel bgr be om a senke
fartsgrensen — det er et rimelig tiltak (ogsa gitt fylkeskommunens stramme gkonomi) som vil
gjere det tryggere for myke trafikanter a ferdes langs med fylkesveien. Det vil ogsa
muliggjere etablering av fotgjengerfelt, som er avhengig av lavere fartsgrenser. Det virker lite
troverdig at det skal kunne innfgres 80 km/t sone pa denne strekningen.

Det er behov for fotgjengerfelt for kryssing av FV1436 ved Kjennergrinda og QJstre
Kjennervei. Ved Qstre Kjennervei er det busslommer og det er en lang omvei for de som skal
ta bussen (typisk skoleungdom og pendlere) a benytte brua for a krysse veien. Det er viktig
at de farlige situasjonene knyttet til (vill)kryssing av veien unngas, og fotgjengerfelt og
nedsatt fartsgrense er naturlige tiltak. Busstoppet pa Tveita er dessuten darlig opplyst.
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Kjennergrinda er ogsa et mye benyttet krysningspunkt for syklister og gaende (snarvei for
alle som bor i boligfeltet og som skal til Liertoppen etc.).

Lierskogen trenger en visuell opprydning. Dette skiltet (bildet) snsker velkommen. De to
stengene som skiltet er montert pa har ulike lengder. Begge stengene stikker opp over
skiltet, den ene stanga litt og den andre mye mer. Resultatet er rotete og stygt. Andre skilt
star pa snei, er bulkete osv.

Regnbuebroa er ikke trygg for myke trafikanter. Bildet (vedlagt) viser situasjonen pa
sommerstid og om vinteren. Fortauet blir sjelden brgytet, selv etter store snefall.
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Circle K har en rekke skilt som (bilde) er plassert til hinder for sikt. Gjelder ogsa bed
bussholdeplassen.
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Langs lange strekk av E18 mangler det gjerde som sikrer myke trafikanter fra & falle/bevege
seg inn pa motorveien. Langs deler av E18 er det riktignok gjerde, men mange steder er
dette edelagt, ligger pa bakken etc. Det trengs en grundig gjennomgang og utbedringer.

Pakjgringsrampe fra Drammensveien til E18: Her er det lagt opp til at myke trafikanter skal
krysse pakjgringsrampen til E18 for 8 komme seg til/fra pendlerparkering og busstopp.
Utrygt. Det er flere ganger observert biler som bruker fotgjengerovergangen til a kjgre
mellom pendlerparkeringene og E18.

Bussholdeplass ved Heiatoppen: Buss fra Asker retning Drammen kunne med fordel ha
stoppet bade pa Heiatoppen (broa) og pa Heiatoppen (pendlerparkeringen). Heiakrysset er
livsfarlig for myke trafikanter, og inntil en trygg l@sning er pa plass - med skikkelige
bussholdeplasser, fotgjengerfelt og g/s-vei - sa ville dette veere et avbgtende tiltak.

Langs E18: Stayskjermen er rusten/i darlig forfatning flere steder.
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Omrader rundt Heiatoppen bru: Det virker som ansvarsforholdene rundt Heiatoppen inkl.
pendlerparkering og pa/avkjering av E18 er uklare. Det er ofte mye sgppel i omradet (hvem
har ansvar for a plukke s@ppel?) og det er et gjentakende problem med hensetting av biler
og haerverk. Akkurat na er veggene i busskuret knust og det er mye glasskar pa bakken.

20.2.2025 Mats Frgiland
Merknad:

Bussholdeplassen "Avstikkeren" i gstgaende retning pa Drammensveien har ingen rute bort
fra bussholdeplassen. Denne bussholdeplassen brukes av skolebarn, og de ma krysse veien
for & komme til eller fra bussholdeplassen. Det ER en forhgyning (fartsreduserende) der,
som helt fint kunne blitt brukt som gangfelt, og det er snakk om & male opp noen striper i
veien og sette opp to skilt. Dette burde veert presset igiennom, og om ikke Buskerud
Fylkeskommune har mulighet til & gjere noe med dette, er det i bestefall en skandalgs
feilprioritering. Jeg er hellig overbevist om at den fartshumpen blir malt pa dugnad innen ett
virkedggn, om det er behov for det. (6)

21.2.2025 Ellen Bjgrg Ovenstad
Merknad:

Kjennergrinda brukes som «snarvei» av mange som krysser Drammensveien for & komme il
gang-/sykkelveien pa nordsiden av Drammensveien.

21.2.2025 Ingrid Lgnningdal
Merknad:

Det er trafikkforbud-skilt for lastebil og trekkbil pa Gamle Drammensvei gjennom Lierskogen
sentrum. Forbundet blir dessverre i liten grad overholdt og det er jevnlig trafikk av tunge
kjgretayer pa strekningen (skolevei). Her ber Lier kommune vurdere tiltak. Det er behov for &
trygge strekningen samt en visuell opprydding. Det er ogsa potensiale til at strekningen kan
bidra til et laft for Lierskogen sentrum. Kan Gamle Drammensvei f.eks. gjgres om til
miljggate?

23.2.2025 Christian B Wiik
Merknad:

"Bar vei- strategi" pa strekningen mellom Regnbuebrua og Drammensveien fungerer ofte mot
sin hensikt. Det er ikke nok trafikk her til & fa denne strekningen bar, og dermed ender man
opp med slaps eller "sukkersng" som bilene mister alt grep pa. Pafallende ofte er faret og
grepet betydelig bedre sa fort man svinger av pa en vei som ikke er saltet.

26.2.2025 Rune Jakobsen

Merknad:
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Heiatoppen bru og krysset Ulvenveien / Drammensveien: Uoversiktlig kryss som allerede er
overbelastet med trafikk. Stor risiko for myke trafikanter. Fotgjengerovergang og gang og
sykkelsti ma pa plass.

Krysset Ulvenveien / Drammensveien: Livsfarlig kryss med busstopp midt i veibanen.
Mennesker ma krysse vei uten at det er fotgjengerovergang. Ei heller gang- og sykkelsti.

Krysset Drammensveien / Gamle Drammensvei: Overbelastet og uoversiktlig kryss.
Vanskelig med trafikkavvikling pga. stor belastning pa Drammensveien. Ved hendelser pa
E18 er det fullstendig ufremkommelig for trafikanter som kommer fra Gamle Drammensvei.

Gamle Drammensvei pa strekningen gjennom Lierskogen sentrum fra Rypeveien: Altfor stor
trafikkbelastning pa vei, asfalt og vei er totalrasert hvert ar pga. overbelastning. Gjelder hele
strekning gjennom Lierskogen sentrum.

2.3.2025 Ragnhild Jensen Mizda
Merknad:

Bedre stayskjerming gjennom hele Lierskogen til E18. Staydemping som faktisk fungerer.
Gang og sykkelsti fra Heiatoppen til Asker kommune, Drammensveien. Kosmetisk
oppgradering rundt og under veien der E18 gar over. Ved Kiwi Lierskogen. Dette er
hovedfartsare inn til halve Lierskogen. Stygt, rust, maerkt. Gatekunstner??

27.3. 0q 8.4. 2025 FAU Heia skole v/ leder Hallvard Erstad
Merknad:

Heiaveien ved Lierskogen samfunnshus: Mangler fotgjengerfelt.
Rypeveien: Mangler fotgjengerfelt.
Heiatoppen bru: Ikke mulig & ga over Regnbue-broa pa en trygg mate.

Krysset Ulvenveien / Drammensveien: Ikke trygt & krysse Fylkeskommunal vei.
Fotgjengerfelt, lys og skilt. 40 km/t.

Krysset Avstikkeren / Drammensveien: lkke mulig & krysse Fylkeskommunal vei pa en trygg
mate. Mangler fotgjengerfelt, skilt og lys.

Avstikkeren pa strekningen nord for E18: Skolebarn gar ikke trygt pga. trangt, tungtransport
og generelt mange biler.

Parkeringsplassen i Heiaveien sar for Heiahallen: Generelt mye parkering som ikke skal til
skoleomradet. @nsker skilt om «ryggeparkering».

Heiaveien: @nsker Hjertesone-markering i asfalt.
Krysset Ovenstadveien/Heiaveien: @nsker dropsone.

Langs Drammensveien der det ikke er etablert gang-/sykkelvei: 40 km sone i hele omradet
pa Fylkeskommunal vei der det ikke er gang/sykkelvei.

Krysset Gravdalberget / Ovenstadveien: Tungtransport ma ha deler av bilen over fortauet for
a klare svingen ut fra industriomradet.
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Gamle Drammensvei pa mellom E18 og Drammensveien: Rydde opp i skilt som ikke star der
det er ment & veere.

Biler kjarer gjennom Circle K nar bussen stopper for & ta opp passasjerer pa holdeplass i
retning Drammen.

Avstikkeren sgr for E18: Barn ma ga der mange biler kjgrer, og det er trangt. Fortau bare et
lite parti.

Langs Drammensveien: Mangler gang/sykkelvei.

Lierskogen sentrum ved Gamle Drammensvei: Mangler lys og skilt til eksisterende
fotgjengerfelt.

Kryssing fra gang-/sykkelvei langs Gamle Drammensvei og over til Ulvenveien: Mangler
fotgjengerfelt for kryssing av Gamle Drammensvei.

Alle fotgjengerfelt i hele omradet ma males opp igjen. Veldig slitt.

Gamle Drammensvei nord for E18: Mye tungtransport gar igiennom omradet
Hjertesone/Trygg skolevei. Reguler dette bedre.

Skilting rundt skolen ma gjennomgas. Det mangler flere skilt.

9.3., 18.3., 30.4.2025 Christoffer Bakke

Merknad:

Planlagt innkjering til fremtidig naeringsomrade pa Sagvollskogen: Planlagt innkjaring til nytt
naeringsomrade. Ved a ha innkjgring her sa blir store deler av trafikken til omradet tvunget
gjennom de mest trafikkerte delene av Lierskogen. Det vil ogsé veere den 5 avkjgringen pa
kort avstand som benyttes av lastebiler. Avkjgringene ma samles til en felles avkjgring som
er mest mulig hensiktsmessig. Tenker selv at rundkjgring og innkjgring i Brataveien vil vaere
mest hensiktsmessig med tanke pa myke trafikanter, samt a redusere gjennomkjgringen.
Dette bar ses sammen med et fullverdig kryss pa Heiatoppen. Det har tidligere blitt sagt at
dette vil ga utover dyrket mark, men det kan justeres med areal som er satt av til nytt
naeringsomrade.

Kryss langs Drammensveien med Kjennergrinda, Tveitabakken og @stre Kjennervei:
Avkjegring Drammensveien/ Kjennergrinda bar stenges. Sa bgr det etableres ny rundkjgring
for Drammensveien, Tveitabakken og Qstre Kjennervei. For & fa en bedre flyt pa
Drammensveien sa bgr avkjgrsler begrenses og samles. Ved at det bygges mer ut og
trafikken gker sa ma det ogsa tas hensyn til at det skal vaere mulig for bilister fra Ostre
Kjennervei og Tveitabakken & komme trygt ut pa Drammensveien uten & matte ta "sjanser".
En rundkjering vil da veere det beste alternativet.

Jstre Kjennervei: Jstre Kjennervei er ikke bygget iht. reguleringsplan og er for smal.
Svingen utenfor @stre Kjennervei 11 er smal og trafikkfarlig. Veibredden skulle veert 6m iht.
reguleringsplanen, men er faktisk kun 5m. lht. Lier kommunes veinorm sa skal det i skarpe
svinger veere breddeutvidelse, her er det i stedet en redusering av veibredden.

Ber innfares parkeringsforbud i @stre Kjennervei. | vinterhalvaret benytter mange seg av
Jstre Kjennervei som utfartsparkering for turer i Kjekstadmarka. Veien er smal og benyttes
av mange store lastebiler.
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Tveita gangbru over Drammensveien: Rekkverk til gangbru er rattent. Store skumle hull,
masse mangler.

Krysset Drammensveien / @stre Kjennervei: Mange flagg i siktsonen. Hindrer sikt nar man
skal kjgre ut fra Jstre Kjennervei.
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Krysset Gamle Drammensvei v/Rastoff: Mangler fotgjengerskilt. Ved sng, sa ser man ikke
fotgjengerfeltene.

Krysset Gamle Drammensvei / Avstikkeren: Mangler fotgjengerskilt. Ved sng, sa ser man
ikke fotgjengerfeltene.

Etablere bussholdeplass i tilknytning til E18- Expressbusstopp.

Busstopp pa Drammensveien gst for Vestre Kjennervei: Buss stopper i vei og hindrer gvrig
trafikk. Nytt busstopp utenfor Drammensveien.

12.3.2025 Irene Heen
Merknad:

Kryssing av Drammensveien v/ Avstikkeren: Overgang mellom bussholdeplassene pa
Avstikkeren.

Mangler gangvei til Nedre Stabaek barnehage, pendlerparkering og regnbuebroa.

13.3.2025 Marthe Omli Tgnnesen
Merknad:

Det er en risikosport & bevege seg fra Avstikkeren og til Heiatoppen for oss myke trafikanter.
En annen risikosport er a ta sykkelen fatt for a levere barnet sitt i Nedre Stabaek barnehage
pa sykkel. Haper spadetakene for a lette og trygge fremkommeligheten for oss myke
trafikanter kan prioriteres og igangsettes asap. Lykke til med kloke prioriteringer og gode valg
i tiden fremover.
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13.3.2025 Linda Kjgbli

Merknad:

Det ma etableres gang og sykkelvei langs Drammensveien fra Lierskogen til Askers grense.
Strekningen fra Engelsrud til Liers grense er prioritert i handlingsplanen til Akershus
fylkeskommune og star gverst pa Askers liste og prioriterte fylkesveistrekninger. Denne vil
likevel ikke bli prioritert om den ikke prioriteres fra Lier og Buskerud. Strekningen er regulert
(20187?) og det er derfor viktig at man kommer i gang med bygging na, siden
reguleringsplanen har en gyldighet pa 10 ar. Flere gar i dag langs denne strekningen, men
de aller fleste tar ikke ga der (meg selv inkludert, vi tar heller bilen til badeplassen pa
Engelsrud). Det var en sveert alvorlig ulykke der i julen. | tillegg er det viktig at man i planen
tenker pa & skjerme Lierskogen fra E18. Man ma bevare gregntbeltet langs E18. Bade med
tanke pa stay, som flere hus har nok av allerede, og med tanke pa svevestgv som er farlig &
puste inn. | Asker gjgr man na endringer ved Hofstad skole, for a skjerme elevene fra
svevestgvet fra E18, som man nylig har oppdaget hvor farlig er.

13.3.2025 Sarah A. Gjermo

Merknad:

Innkjgringen til Nedre Stabekk barnehage: Pga. manglende gangvei og utrygg ferdsel ved
bruk av buss (kryssing av vei) Bge Stabekk Barnehage dessverre ikke en mulighet for oss.

Jeg pleier a ta buss til og fra Avstikkeren. Her har jeg opplevd flere ubehagelig situasjoner
pga. manglende fotgjengerovergang og fortau. Jeg ser frem til at dette blir Iast. Det er ogsa
barn og unge som tar bussen alene og ferdes over sveert trafikkert vei. Senest i dag var det
vogntog som tutet da en person forsgkte a krysse veien for & rekke bussen sin.

Da vi flyttet til Lierskogen, fikk vi ikke barnehageplass farst. Barnet fortsatte pa Trollstua
Barnehage i Asker. Siden vi ikke hadde to biler, matte vi sykle med vogn. Jeg syklet daglig
mellom Lierskogen og Engelsrud. Det var sveert ubehagelig, og jeg opplevde flere
ubehagelige episoder. Det er skarpe svinger, lite sikt, smal vei, og ikke noe fortau. Jeg ser
frem til at dette rettes opp i for det skjer en ulykke.

15.3.2025 Elizabeth Parrett

Krysset Drammensveien / Vestbyveien: Det er ikke en trygg mate a krysse Drammensveien
her og sving gjer det vanskelig & se om noen kommer. Brukes ogsa som turvei.

Drammensveien v/Avstikkeren: Barn som tar buss til/fra skole ma krysse Drammensveien
ved Circle K der det ikke er fotgjengerovergang.

17.3.2025 Aleksander lunn:

Merknad:

Drammensveien v/Avstikkeren: Her risikerer man livet sitt for hver gang man pa krysset.
Skolebussen 72 som gar fra Tranby ungdomsskole til Lierskogen stopper innom her, det er et
risikabelt trekk for hver elev som gar av her. Bilistene tar rett og slett ikke hensyn til de myke
trafikantene som er ngdt til & krysse over. Det er flere ganger hvor elever har blitt tutet pa,
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bilister som ikke stopper og triller mot trafikantene. Her ma det komme en Igsning, det er ikke
snakk om en elev vil bli hardt skadet det er snakk om nar. Til na har vi levd pa flaks, det
eneste vi trenger er en litt uoppmerksom bilist s& er noen kjart over.

18.3.2025 Viktoria Bakke
Merknad:

Drammensveien v/Avstikkeren: Kan det komme opp et trafikklys og noen
fotgjengeroverganger pa Drammensveien og ved bensinstasjonen i tilknytning
bussholdeplassene Avstikkeren? Det ser ogsa ut til & mangle den ene bussholdeplassen pa
kartet (se vedlegg). Det er mye trafikk og uoversiktlig trafikkbilde pa Drammensveien og
inn/ut av bensinstasjonen som mange skolebarn/ungdom ma krysse til/fra
bussholdeplassene.
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18.3.2025 Reidar Larsen

Merknad:
Bussholdeplass Heiatoppen retning Asker: Venteplass for passasjerer i veibanen.

Bussholdeplass Heiatoppen retning Drammen: Mangler gangvei mellom Heiatoppen og
pendlerpark. Etter redusert tilbud pa L169 ma mange bruke tog og lokalbuss tilbake fra jobb
om kvelden. Da er det ikke trygt & komme seg fra Heiatoppen der lokalbussen L71 stopper til
der bilen star. Mangler gangvei og lys.

Drammensveien: Mye brukt gang/sykkelvei til barnehage, men ogsa for ungdom til
friluftsarealer ved Ulvenvannet Dikemark.

Pendlerparkering pa Heiatoppen: Mangler trygg gangvei til pendlerparkeringen.

28



18.3.2025 Fredrik Gundersen

Merknad:
Gjelder krysset Svenskerud /Ringveien pa Tranby: Utrygt & krysse.
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21.3.2025 Naermiliganleggsgruppa Ekebergasen

Merknad:

Krysset Baveien / Nedre Ekeberglia: Dette er litt lenger opp enn planen, men det er sa viktig
at vi velger a legge det inn. Det kjgres grisefort i Baveien gjennom Ekebergasen. Vi gnsker
fotgjengerovergang inn Nedre Ekeberglia, fra fortau og fotgjengerovergang der Bagveien
krysser @vre Ekeberglia. Barn sykler, gar og sparkesykler over veien der daglig. Det er 125
barn pa feltet (100) boenheter). Hvor lenge ma vi vente pa at det skjer en ulykke, vi gnsker at
det blir tiltak far det samme skjer her oppe, som ved Heiabrua i vinter. Den ulykken har blitt
«annonsert» kunne skje utallige ganger av ulike aktgrer/privatpersoner pa Lierskogen. Der
kommunen og fylkeskommunen har pekt pa hverandre.

31.3.2025 Emmeli Lawton

Merknad:
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Mangler trygt overgangsfelt ved busstoppet ved Avstikkeren.
Darlig asfalt og hull i asfalten ved Liertoppen.

Haugerudbraten pa Tranby: Veldig darlig brayting og darlig makt pa vinteren. Det er
vanskelig 8 komme seg til skolen fordi det er sa mye is om vinteren at man ikke kommer seg
ut av rundkjgringa.

31.3.2025 Ksenia Wnukowska

Merknad:

Ringeriksveien 237: Mangler overgangsfelt ved Hellum.

4.4.2025 Heia skole FAU v/Fredrik Tandberg

Merknad:

Som foreldreutvalg ved Heia skole, ansker vi a spille inn til KDP. Lierskogen er et omrade
som har vokst mye de senere arene og det ligger mange nye prosjekter klare til utbygging.
Infrastrukturen pa Lierskogen er ikke tilpasset dagens situasjon og i hvert fall ikke tilpasset
okt vekst og dermed gkt trafikk. FAU er av naturlige grunner mest opptatt av de myke
trafikantene. Og vi er bekymret for hvordan den gkte trafikken vil pavirke sikkerheten rundt et
allerede trafikkert skoleomrade. Var starste bekymring er sikkerheten til vare barn. Heia
skole ligger i et aktivt nabolag, og elever bruker de omkringliggende gatene til 8 ga og sykle
til og fra skolen. @kt trafikk, spesielt av tungtransport, kan representere en betydelig
sikkerhetsrisiko og potensielt fare til farlige situasjoner. Derfor ber vi om at det i arbeidet med
KDP for dette omradet Tranbykrysset-Asker grense farst og fremst fokuseres pa
trafikksikkerhet og legger til rette for trygg ferdsel i omradene som kommunen selv er
padriver for & bygge ut. Lierskogen sentrum er, selv om det er forbud mot tungtrafikk, veldig
trafikkert. Dette er samtidig etablert som Hjertesone med to barnehager og en barneskole. Vi
anmoder om at det ses pa ytterligere tiltak for & gke trafikksikkerheten i dette omradet. Gang
og sykkelveg: Det er i dag ikke gang og sykkelvei sammenhengende pa hele denne
strekningen. Spesielt omradet fra Lierskogen sentrum mot Asker mangler dette. | samme
omrade er det flere busstopp langs veien. En veistrekning med mye trafikk, spesielt i rush-
tidene. Senest i 2024 var det en alvorlig ulykke ved Regnbuebroen, hvor en person ble
pakjert. Regnbuebroen: Dette er krysningspunktet over E18 og mange fotgjengere bruker
ogsa denne broen. Den er sveert darlig tilrettelagt for myke trafikanter og det er behov for at
man ser pa hvordan man skal sikre at det ikke oppstar flere ulykker eller farlige situasjoner
knyttet til dette knytningspunktet.

22.4.2025 Guttorm Larsen

Utkjering fra Rastoff ut pa Gravdalberget: Denne utfartsveien fra Tangen ma stenges for
tungtransport. Denne veien Gravdalsberget er skolevei, og er ikke dimensjonert for
tungtransport. De store bilene ma ogsa benytte fortauet for a klare svingen. Det finnes en
annen utfarts-innfartsvei til Tangen.

Avstikkeren er ifalge kommunen regulert for gang og sykkelvei. Likevel er den brukt til
tungtransport. Ferdsel til 104 og 106 er sveert liten og ikke et problem. De har heller ikke
annen innkjarsel. Tungtransport til naering Avstikkeren 2/4 ma stenges av for. De har annen
utfarts-innfartsvei.
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Gamle Drammensvei /Lierskogen sentrum: Alle fotgjengerfelt bgr vaere opphayd med
tilhgrende lys og skilting. Her er det den opphgyde "fartsdumpen” som brukes som
fotgjengerfelt fordi den er mest "riktig" plassert.

Heiaveien v/ Lierskogen samfunnshus: Opphayd gangfelt med skilt og lys mangler.

Krysset Rypeveien/ Gamle Drammensvei: Skolevei. Manglende opphgyet gangfelt med lys
og skilt.

Krysset Baveien/Ovenstadveien: Skolevei. Manglende opphayet gangfelt med lys og skilt.
Krysset Ovenstadveien/Gravdalberget: Manglende opphgyd gangfelt med lys og skilt.

Planlagt kiss and ride nord for Heia skole: Dette dropp-punkt for Hjertesone er vedtatt
utbygget og begr gjares snarest.

Areal vis a vis Kiwi sgr for E18: Dette omradet som tilhgrer Statens veivesen bgr vaere
dropp-punkt "vest" for en Hjertesone som bgr veere hele Lierskogen sentrum, til droppsone
nord ved Heiabrua og droppsone gst ved motsatt side av Gamle Drammensvei for
Lierskogen Kirke (som ogsa er Statens veivesen sin eiendom).

Ved Gamle Drammensvei 116: Bgr vaere droppsone gst for Hjertesone (statens veivesen sin
eiendom).

Ubebygd omrade nord for E18 mellom E18 og Gamle Drammensvei: | dette omradet eid av
Statens veivesen bgr det lages ny Innfartsvei-utfartsvei for neering Avstikkeren 2/4 etc.
Parkeringsplass for kirka/droppsone gst for Hjertesone begr stenges av for tungtrafikk, nar
denne vei blir bygget.

Langs Drammensveien: Her ma en gang/sykkelvei fra Brataveien til Asker grense komme pa
plass. Gaing langs Drammensveien til Uivenomradet og Nedre Stabsek barnehage m.m. er
sveert farlig, og dette ma fylket snarest gjgre noe med!

Krysset Ulvenveien /Drammensveien: Nok en sveert farlig overgang hvor det dessverre
allerede har skjedd alvorlig ulykke. Det beste ville veert overgangsbru/undergang ogsa her,
men et oppheyd gangfelt med lys og skilt ville hjelpe svaert mye.

Heiatoppen bru: Her bgr Staten ta sitt ansvar og lage ei ny bru over motorveien. Ei breiere
bru med plass til savel gdende som syklende, biler og hester!

Krysset Drammensveien/Vestbyveien: Opphayd gangfelt med lys og skilting er ngdvendig.

30.4.2025 Jon Amundseth
Merknad:

Krysset Gamle Drammensvei ved Rastoff: Har varslet dette punktet tidligere. Her er det
manglende skilt og bra merking. Veibanen har heller intet midtskille merking som forarsaker
mange varianter ved kryssing/avkjgring der.

30.4.2025 Stine Bjerke
Merknad:
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Drammensveien ved Avstikkeren: Krysse vei til bussholdeplassen Avstikkeren, fra Circle K.
Mange som krysser, ingen sikret overgang. Hay risiko. Ma sta lenge og vente, kan matte ta
ungdig sjanser.

30.4.2025 Gunnar Tveten
Merknad

Krysset Drammensveien / Gamle Drammensvei: Rundkjgring ved Kiwi med en arm inn mot
Sagvollskogen. Vil gi bedre flyt i trafikken. Man vil kunne samle utkjgringer og sanere farlige
utkjeringer. Vil kanskje kreve innlgsing av en eiendom, men kanskje makeskifte med
utbygger...

30.4.2025 Anna P.
Merknad:

Krysse vei til bussholdeplassen Avstikkeren, fra Circle K. MA ha en sikret overgang med
trafikklys, kanskje med knapp.

Sammendrag av innkomne merknader til innbyggerdialogen

Det har frem til 30.4.2025 kommet inn merknader fra unike brukere. Nedenfor fremgar det
hvordan innspillene fordeler seg ut over temaer:

Tema fra innbyggerportalen Antall
merknader
Krysset Drammensveien / Gamle Drammensvei 7
Bussholdeplass Heiatoppen 6
Gang-/sykkelvei langs Drammensveien 13
Krysset Drammensveien/Ulvenveien 5
Heiatoppen bru 7
Avstikkeren (fotgjengerfelt mv.) 17
Krysset Drammensveien/Vestbyveien 4
Bussholdeplasser langs Drammensveien (minus Heiatoppen) 3
Fartsgrense/hastighet pa Drammensveien 4
Fotgjengerfelt pA Drammensveien (minus Avstikkeren) 2
Stayskjerming pa E18 2
Tungtrafikk gjennom Lierskogen sentrum 5
Kommunale veier — brgyting/strging/salting 34)
Kommunale veier — skilting 7
Kommunale veier — fotgjengerfelt/fartshumper/trafikksikkerhet 5(9)
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Fullverdig kryss pa Heiatoppen (bade pa- og avkjering i bade gst og

vest retning)
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