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Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) for

Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset — Asker
grense

Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) i arealplanleggingen skal gi et godt grunnlag for a
forebygge risiko for skade og tap av liv, helse, miljg, viktig infrastruktur, materielle verdier og
lignende. Risiko og sarbarhet kan vaere naturgitte, eller de kan oppsta som felge av hvordan
vi bruker arealene enten i, eller utenfor det aktuelle planomradet.

Plan- og bygningsloven

Plan- og bygningsloven krever at det i alle utbyggingsplaner skal gjennomfgres ROS-
analyser:

§ 4.3 Samfunnssikkerhet og risiko- og sarbarhetsanalyse

Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pase at risiko- og
sérbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet, eller selv foreta en slik analyse. Analysen
skal vise alle risiko- og sédrbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging.
Omrade med fare, risiko eller sérbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. § 11-8 for
kommuneplanens arealdel. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om
utbygging i sonen, herunder forbud, som er nadvendige for & avverge skade og tap.

Kongen kan gi forskrift om risiko- og sarbarhetsanalyser.
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§ 4-3 krever at det utarbeides ROS for planer som legger til rette for utbygging. Det ligger i
lovens formulering at kravet gjelder ny utbygging. Analyse av risiko- og sarbarhet for
konstruksjoner som alt er etablert, blir sikret giennom andre virkemidler enn
arealplanlegging.

Kravet til innhold i ROS-analysen fglger av forste ledd andre setning ««Analysen skal vise
alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging.»

Dersom det viser seg at planomradet har fare, risiko eller sarbarhet, avmerkes det i planen
ved & bruke hensynssone i kommuneplanen etter § 11-8.

Metodikk

Metodikk for utarbeidelse av ROS-analysen, er hentet fra Veileder Samfunnssikkerhet og
beredskap utarbeidet av Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap i 2017.

ROS-analysen inneholder felgende 5 trinn:

- Beskrive planomradet og utbyggingsformalet
- ldentifisere mulige ugnskede hendelser



- Vurdere risiko og sarbarhet
- Finne tiltak for a redusere risiko og sarbarhet
- Dokumentere analysen og hvordan den pavirker planforslaget

Figur 1 viser trinnene i ROS-analysen. Tabellen er hentet fra DSBs veileder Samfunnssikkerhet i

Beskrive planomradet (4.2)

|

Identifisere mulige usnskede hendelser (4.3)
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Vurdere risiko og sarbarhet (4.4)
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og sarbarhet (4.5)
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Dokumentere analysen og hvordan den
pévirker planforslaget (4.6)

kommunens arealplanlegging, 2017.

Identifiserte mulige usnskede hendelser skal vurderes naermere med hensyn til

sannsynlighet, konsekvens, risiko og usikkerhet.

Identifiserte mulige ugnskede hendelser presenteres i analyseskjema dvs. ett skjema for
hver av de aktuelle hendelsene. Vurdering av (eventuelle) risikoreduserende barrierer og
omradets evne til motstand (sarbarhetsvurdering), inngar i vurdering av sannsynlighet og

konsekvens.

Sannsynligheten for en ugnsket hendelse fastsettes som enten lav, middels eller hgy.

Kategoriene i tabellen under legges til grunn:

Sannsynlighetskategorier:

SANNSYNLIGHET

SANNSYNLIGHET TIDSINTERVALL PR. AR
Hoy Oftere enn 1 gang i >10%

lgpet av 10 ar
Middels 1 gang i lepet av 10- 1-10 %

100 ar
Lav Sjeldnereenn 1gangi | <1%

lopet av 100 ar

Figur 2 viser sannsynlighetskategorier. Tabellen er hentet fra DSBs veileder Samfunnssikkerhet i

kommunens arealplanlegging, 2017.

Konsekvensen av en ugnsket hendelse fastsettes ved bruk av felgende matrise:




KONSEKVENSVURDERING

Konsekvenskategorier
Konsekvenstyper Hey Middels | Sma |
Ulykke med dedsfall Ulykke med
. eller personskade som : Ingen alvorlig/
Liviog heles medferer varig mén; betenangeirevends | fa/sma skader
skader
mange skadd
- System settes varig ut System settes ut av drift | Systembrudd er
Stabilitet r : :
av drift. over lengre tid uvesentlig
Materielle verdier Uppprettehg skade pa A]vorhg skade pa Uyesenthg skade pa
eiendom eiendom eiendom

Figur 3 viser matrise for fastsetting av konsekvens. Tabellen er hentet fra DSBs veileder
Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging, 2017.

Risiko er et produkt av sannsynlighet og konsekvens. | analyseskjemaet for de aktuelle
ugnskede hendelsene, synliggjares risiko i kategoriene grgnn, gul og rad iht. risikomatrisen
(figur X under). For hendelser i rade omrader er risikoreduserende tiltak pakrevd. For
hendelser i gule omrader ber tiltak vurderes. Hendelser i granne omrader innebeerer en
akseptabel risiko.

KONSEKVENSER

Sma Middels

Hay
(= 10%)
Middels
(1-10%)
Lav

(<1%)

SANNSYNLIGHET

Figur 4: Risikomatrise. Sannsynlighet og konsekvens sammenstilles for & synliggjare risiko.

Det understrekes at det alltid vil veere usikkerhet knyttet til vurdering av risiko. Tilgang pa
relevant kunnskapsgrunnlag f.eks. i form av statistikk og erfaringer fra tilsvarende
situasjoner, vil pavirke usikkerhet. For en del type hendelser inkludert hendelser der
sannsynligheten pavirkes av klimaendringer, vil det ogsa vaere usikkerhet knyttet til hvorvidt
historiske data kan overferes til framtidig sannsynlighet. Mangel pa kunnskapsgrunnlag og
andre forhold som medfgrer usikkerhet er beskrevet i skjemaet for analyse av risiko for
aktuelle hendelser.

Trinnene i ROS-analysen omfatter:

* Risiko- og séarbarhetsforhold som er vesentlig for & ivareta samfunnssikkerhet
* Forhold i omkringliggende omrader som kan fa konsekvenser for samfunnet

» Mulige konsekvenser av utbyggingen for omkringliggende omrader

» Endringer i risiko- og sarbarhetsforhold som fglge av planlagt utbygging

* Risiko- og sarbarhetsforhold i kombinasjon, herunder vurdering av endrede konsekvenser
nar det legges klimapaslag for relevante naturforhold



*\urderinger av om kunnskapsgrunnlaget er tilstrekkelig for & vurdere risiko og sarbarhet,
eller om ROS-analysen ma fglges opp gjennom neermere kartlegginger.

Med risiko- og sarbarhetsforhold menes forhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging, jf.
PBL § 4-3. Dette kan knytte seg til arealet slik det er fra naturens side, eller som fglge av
arealbruken.

Analyseskjema (Pkt. 4.4.1 i veilederen fra DSB)

Ved & benytte analyseskjemaet hentet fra DSBs veileder, systematiseres tankene og de
ugnskede hendelsene vurderes pa en enhetlig mate. Det er det samme skjemaet som
brukes, uansett pa hvilket plannivd ROS-analysen gjgres. Det brukes ett analyseskjema pr.
ugnsket hendelse»

s. 31 «Naturpakjenninger jf. TEK 17. OBS! Vurderinger av sikkerhetsklasse skjer kun pa
reguleringsplanniva.

ROS-analysens avgrensning

Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset — Asker grense, legger ikke til
rette for nye omrader til utbygging. Planen legger kun til rette for ombygging av eksisterende
Tranbykryss. Iht. plan- og bygningslovens § 4-3 gjelder krav om ROS-analyse for omrader for
utbygging herunder ny utbygging. Pa bakgrunn av dette er det bare omradet rundt
Tranbykrysset der det tilrettelegges for endringer, som blir omtalt og omfattet av ROS-
analysen.

Beskrivelse av planomradet:

Omradet rundt Tranbykrysset er i stor grad preget av a veere et kryss mellom fylkesvei 282
Kirkelina og Europavei 18. Her ligger E18 i gst-vest-retning. Kirkelina ligger i nord-ser-retning
og gar under E18 der denne ligger pa bru.

Mellom av- og pakjaringsrampene til E18 ligger det store gresskledde arealer med enkelte
tregrupper.

Ved pakjeringsrampen fra Kirkelina til E18 retning @st, ligger veien i fjellskjeering. Skjeeringen
har hgyde mellom 5 og 10 meter.

I nord grenser kryssomradet mot Gjellebekkmyrene naturreservat og i sgr mot Damasen. |
sergst grenser omradet mot det etablerte naeringsomradet Hglalgkka.

Terrenget i selve kryssomradet er relativt flatt og ligger pa kote 210 moh.

To bekker (Damtjern bekkefelt/Gjellebekken) renner giennom kryssomradet i rgr. Disse
drenerer ut i Damtjern.

Utbyggingsformalet

Planomradet er i gjeldende kommuneplanens arealdel (2019-2028) avsatt til formal Vei.
Arealet er i dag i bruk som kryss mellom E18 og fylkesvei 282 Kirkelina.



Planlagt ombygging av Tranbykrysset omfatter 2 stk. rundkjgringer pa Kirkelina henholdsvis
én pa nordsiden og én rundkjgring pa sersiden. Omradet er allerede utbygd med veier og
bru.

Indentifisering av ugnskede hendelser
Mulige ugnskede hendelser kan grupperes i:

e Naturhendelser
¢ Andre ugnskede hendelser

Naturhendelser og andre ugnskede hendelser er mulige ugnskede hendelser som direkte
kan pavirke samfunnsverdier og konsekvenstyper som liv og helse, stabilitet og materielle
verdier.

KATEGORIER EKSEMPLER PA RISIKO- OG SARBARHETSFORHOLD

Naturgitte forhold

Kritiske samfunnsfunksjoner
og kritiske infrastrukturer

Neaeringsvirksomhet

Forhold ved utbyggings-
formélet

Forhold til omkringliggende
omrader

Forhold som pavirker
hverandre

Figur 5 viser eksempler pa risiko- og sarbarhetsforhold og er hentet fra DSBs veileder
Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging, 2017.

Foelgende ugnskede hendelser er vurdert som mulige hendelser innenfor utbyggingsomradet:
1. Kvikkleireskred:
Omradet ligger ikke i en kvikkleiresone, dvs. der det allerede er pavist kvikkleire.

Sarvest for krysset mot Damtjern er det avmerket et mindre omrade i kategorien
Aktsomhetskart for kvikkleireskred. | aktsomhetsomrader er det en potensiell fare for
kvikkleire. Aktsomhetskart for kvikkleire tar hensyn til bade Ilgsmassene og terrenget og kan



brukes for a fglge steg 2 og steg 3 i «Prosedyre for utredning av omraderskredfare» | NVE
veileder 1/2019 «Sikkerhet mot kvikkleireskred».

Omradet avsettes i KPA som Hensynssone skredfare (HXXXX). | pafglgende reguleringsplan
ma det dokumenteres tilstrekkelig sikkerhet mot kvikkleireskred bade for lgsne- og
utlgpsomrade.

Kilde: NVE Atlas

2. Flom:

Omradet ligger i Aktsomhetsomrade for flom. Dette er et nasjonalt datasett som pa
oversiktsniva viser hvilke arealer som kan veere usatt for flomfare. Potensielt flomusatte
omrader vises som polygon i kartet, men inneholder ikke informasjon om det arlige
sannsynligheten for flom. Kartet gir grunnlag for videre vurderinger og utredninger.

Omradet avsettes i KPA (kommunedelplanen) som Hensynssone — flomfare (H320) med
planbestemmelser om at dette ma utredes naermere ved reguleringsplan.

Omradet ligger ikke i identifisert flomsone.

Kilde: NVE Atlas

3. Erosjon:

Det renner to bekker giennom omradet som begge drenerer ut i Damtjern. Far og etter
bekkeinntak ligger bekkene apne. | disse omradene kan det erodere dersom vannfagringen
blir sveert stor som fglge av styrtregn eller lengre perioder med mye regn.

Det er viktig @ begrense mengden overvann som sendes til bekker ved store
nedbgrhendelser. Overvann ma fordgyes og slippes kontrollert ut til bekk.

Kilde: Vann-Nett og NVE

4. Trafikkulykke

Tranbykrysset er et ulykkesutsatt kryss og nord i krysset er det definert ulykkespunkt.
Ettersom krysset ikke er tilrettelagt for myke trafikanter og ikke brukes av myke trafikanter, er
det snakk om ulykker der kjgretay er involvert.

Tranbykrysset er et viktig punkt for trafikken inn og ut av Lier.

Kilde: Norsk vegdatabank (Statens vegvesen)

Kunnskapsgrunnlaget:
For vurdering av sannsynlighet, konsekvens og risiko er det brukt fglgende kilder:
Kvikkleire:

- NVE Atlas — Naturfarekartlegging

Flom:



- NVE Atlas — Naturfarekartlegging
- Vann-Nett - Vannforekomster

Erosjon:

- Vann-Nett - Vannforekomster
Trafikkulykker:

- Norsk vegdatabank (Statens vegvesen)

Samlet analyse av risiko

Konsekvenser

Sma Hay/Store

Hey (>10%)
Middels (1-10%)
Lav («1%)

Sannsynlighet

Figur: Risikomatrise for Kommunedelplan for samferdsel pa Lierskogen, Tranbykrysset — Asker
grense. Sannsynlighet og konsekvens er sammenstilt for & synliggjore risiko.

Det er identifisert én hendelse hvor risiko vurderes a ligge i rad sone; Trafikkulykke (4). Det
er gjort grundige vurderinger av trafikk -og ulykkesforhold i forbindelse med Tranbykrysset.
Kommunedelplanen legger opp til en ny Igsning for krysset som vil bidra til gkt
trafikksikkerhet.



Beskrivelse av ugnsket hendelse:
Kvikkleireskred. Sgrvest for sgrlige avkjgringsrampe fra Drammen og langs Kirkelina sgrover ligger det avmerket
aktsomhetssone for kvikkleireskred.

Ikke aktuelt p& kommuneplanniva

Kvikkleireskred kan utlgses i forbindelse med gravearbeider som utfares i en anleggsfase. Hendelsen vil kunne pavirke
gang-/sykkelveien langs fv. 282 Kirkelina og fv. 282 Kirkelina mellom Tranbykrysset og rundkjgringen Kirkelina x
Drammensveien.

Ingen

Et eventuelt skred vil kunne utgses ved gravearbeider eller erosjon. Skred vil kunne ta med seg fylkesvei og gang/-
sykkelvei. Sannsynlig utlgpssone vil vaere Damtjern.

Begrunnelse for sannsynlighet:

Det er ingen registrerte skredhendelser i omradet. Tilliggende omrader har fjell i dagen. Det forventes lite byggeaktivitet i
omradet. Eventuelle byggetiltak i omradet skal innga i en reguleringsplan der det vil stilles krav om vurdering av
omradestabilitet.

Konsekvenskategorier

Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Det finnes ikke og legges ikke opp til bebyggelse innenfor det aktuelle omradet. Ettersom omradet stort sett inneholder
infrastruktur, er omradet et sted der oppholdstid for de fleste vil vaere kort.

Dersom en hendelse skulle skje i sommerhalvaret, vil konsekvensen for liv og helse kunne veere stgrre da det vil kunne
oppholde seg badegjester ved tilrettelagte badeplasser ved Damtjern.

Det er ikke pavist kvikkleire i omradet. Dette utgjer en | Det er kun gjennom en konkret vurdering av omradestabiliteten
usikkerhet. | tillegg er omfanget av en eventuell sett i sammenheng med et konkret tiltak, at usikkerheten kan bili til
hendelse uviss. til sikker kunnskap.

Tiltak Oppfelging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Aktsomhetsomrade for kvikkleireskred legges inn som | Hensynssonen fglges opp i pafelgende detaljreguleringer.
hensynssone Faresone ras- og skredfare (H310) i Eventuelle byggetiltak i omradet skal innga i en reguleringsplan der
kommuneplankartet. det vil stilles krav om vurdering av omradestabilitet.




Beskrivelse av ugnsket hendelse:
Omrader utsettes for flom herunder hgy vannfgring som forarsaker at vann renner ut over terrenget der det vanligvis er tort.
Her vil vann i veibane for kjgrevei samt pa gang-/sykkelvei veere aktuelt.

Flom betegner hgy vannfering og forarsakes av nedbgr eller sngsmelting. Definert slik kan flom ogsa forarsakes av at
vegetasjon, is eller annet sperrer elvelgpet.

Ingen

Ved flom i omradet rundt Tranbykrysset, vil det innebzere store mengder vann i veibanen. Store mengder vann i veibanen
kan gjare kjgreforholdene utfordrende. | verste fall kan det bli umulig & ferdes her bade til fots og med kjaretay. Dette vil ha
stor pavirkning pa fremkommelighet for alle kjgrende og for gdende langs gang-/sykkelveien.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Det anses som sannsynlig at det vil kunne oppsta flom innenfor planomradet, men at hendelsene vil veere sjeldne.

Konsekvenskategorier

Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Konsekvensen anses som mindre alvorlig da omradet ikke er bebygd og oppholdstiden i omradet er sveert kort.

Det er usikkerhet rundt hvor store endringer det vil bli | Aktsomhetskartet er utviklet med et detaljeringsniva
Innenfor akkurat det begrensede omradet rundt tilpasset kommuneplanniva.
Tranbykrysset

Tiltak Oppfelging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Omradet er avsatt med potensiell flomfare. Dette gir Omréader avsatt med potensiell flomfare avsettes med Faresone —
grunnlag for videre vurderinger og utredninger. Flomfare (H320) i kommunedelplankartet sammen med
planbestemmelser, for videre oppfelging giennom
detaljreguleringsplaner.




Beskrivelse av ugnsket hendelse:

Elver og bekker graver langs kanter og fgrer til en sideveis forflytning av bekke -og elvelgp over tid. Ved starre
nedbegrhendelser til overvann fra tette flater raskere renne av til bekk. Bekken far mer vann og vannet far starre hastighet.
Dette igjen kan forarsake erosjon.

Erosjon langs bekker og elver forarsakes av at bekker og elver far stgrre hastighet som fglge av mer vann. Dette igjen kan
skyldes store nedbgrmengder eller rask sngsmelting.

Ingen

Ved store nedbgrhendelser til det vil det kunne bli mye vann i bekker. Mye vann gir gkt hastighet som igjen kan medfere
graving i kantsonen. Graving i bekker i omrader der det finnes kvikkleire kan medfere utglidning av jordmasser.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Bekkene som renner gjennom omradet, ligger hovedsakelig i rgr. Det er ikke tidligere hendelser med erosjon i omradet.

Konsekvenskategorier

Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Konsekvensen anses for liten da bekker i omradet i all hovedsak er lagt i rer under eksisterende veier. Oppholdstiden i
Omradet er generelt kort da det ikke finnes bebyggelse innenfor kvikkleiresonen.

Tiltak Oppfelging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Bevaring av vegetasjon i kantsoner og forsinket Ved senere reguleringsplaner ma det sikres forsvarlig handtering av
paslipp av overvann. overvann og krav til bevaring av kantsoner.




Beskrivelse av ugnsket hendelse:
Hendelse med ett eller flere kjgretay involvert som forarsaker skader pa personer og materiell og i ytterste konsekvens
dadsfall.

Arsak kan veere kjgretay i stor hastighet, glatt veibane, mye vann i veibane, dérlig sikt som falge av marke, take eller
intenst regn. Arsaker kan ogsa vaere stress og uoppmerksomhet hos sjafar. Mange oppfatter Tranbykrysset som
utfordrende & kjore i da det ikke er etablert slik som de fleste nye motorveikryss er utformet.

Ingen

En stor trafikkulykke med en eller flere biler involvert i Tranbykrysset eller i omradene i naer tilknytning, vil kunne medfgre
stans i trafikken over noe tid. Dette vil kunne pavirke trafikkflyten bade pa fylkesvei 282 Kirkelina og pa E18.

Begrunnelse for sannsynlighet:
Ulykke i Tranbykrysset anses som hayst sannsynlig. Dette pa bakgrunn av 13 registrerte trafikkulykker pa Kirkelina.

Konsekvenskategorier

Liv og helse X
Stabilitet X
Materielle verdier X

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Dersom det ikke gjgres tiltak i Tranbykrysset er det sannsynlig at ulykker vil opptre. Ettersom det er beregnet at krysset vil fa
hgyere trafikkbelastning i arene fremover er det ogsa en viss sannsynlighet for at antall ulykker vil kunne gke.

Liten Allerede mange registrerte ulykker nord i krysset.

Tiltak Oppfalging gjennom planverktgy/info til kommunen etc.

Etablere en mer trafikksikker lgsning for krysset. Kommunedelplanen legger til rette for & etablere rundkjgringer pa

Etablere en krysslgsning som forbedrer kapasiteten. nordsiden og s@rsiden av krysset. For a fa til dette ma det sgkes
dispensasjon fra fredningsvedtaket.




