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Innledning

Lier kommune utarbeider ny kommuneplan for perioden 2017 — 2028.
Arealdelen ble sendt pa forhandshgring i mars 2018 og endelig planforslag
skal utarbeides i utlgpet av aret.

Fram mot 2040 er det beregnet at Lier kommune ma finne plass til rundt
4000 nye boliger og 5000 arbeidsplasser. Mye av dette er tenkt & komme i
den planlagte Fjordbyen, men det er flere omrader i kommunen som gnskes
utviklet.

Lier kommune har gjennomfart en konsekvensutredning av hvert enkelt
omrade for flere tema innenfor miljg og samfunn. I en samlet vurdering
(kapittel 2-8) er dette gjennomgatt og oppsummert og de tema som ikke
tidligere er behandlet er ivaretatt.

| kapittel 9 er det gjort en egen vurdering av de trafikale konsekvensene ved
en utbygging pa Lierstanda og Gullaug, og i kapittel 10 en vurdering av
konsekvensene ved etablering av et nytt kryss mellom E18 og fv.16 ved
Lierskogen.
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Nasjonale, regionale og kommunale
mal og retningslinjer

En kommuneplan skal fglge opp de overordnete planer, retningslinjer og
faringer som er aktuelle. I henhold til planprogrammet er fglgende lagt til
grunn:

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging. (Fastsatt ved kgl. res. av 26.09.2014, jf. plan- og
bygningsloven av 27.06. 2008, § 6-2.)

Planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme samfunns-
pkonomisk effektiv ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv
trafikkavvikling. Planleggingen skal bidra til & utvikle beerekraftige byer og
tettsteder, legge til rette for verdiskaping og naeringsutvikling, og fremme
helse, miljg og livskvalitet.

Utbyggingsmgnster og transportsystem bgr fremme utvikling av kompakte
byer og tettsteder, redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og
miljgvennlige transportformer. | henhold til klimaforliket er det et mal at
veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med
kollektivtransport, sykkel og gange.

Planleggingen skal legge til rette for tilstrekkelig bolighygging i omrader
med press pa boligmarkedet, med vekt pa gode regionale lgsninger pa tvers
av kommunegrensene.

@vrige nasjonale planer:

e Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging.
(Vedtatt ved kongelig resolusjon 24. juni 2011)

e Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge

e Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen
langs sjgen. (kgl.res. av 25. mars 2011)

Areal- og transportplan for Buskerudbyen (vedtatt 7/2-2013)

Buskerudbyen skal utvikles til en baere- og konkurransekraftig byregion av
betydelig nasjonal interesse.

1. Utbyggingsmeanster og transportsystem skal veere klimavennlig

2. Transportsystemet skal veere effektivt og rasjonelt for alle brukere

KU KOMMUNEPLANENS AREALDEL — LIER KOMMUNE
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3. Det skal legges til rette for attraktive byer og tettsteder i alle
kommuner

=>» @vrige regionale planer i Buskerud som gjelder Lier

e Regional areal- og transportplan for Buskerud 2016 — 2030

e Regional plan for naringsutvikling og verdiskapning

e Fylkesplan for handel, service og senterstruktur i Buskerud

e Regional plan for kunnskapssamfunnet

¢ Regional plan for vannforvaltning i Vest-Viken 2016 — 2021

o Kollektivtransportplan for Buskerud fylke — utvikling mot 2030

e Regional plan for kulturminnevern (planen er under utarbeidelse)

=>» Langsiktig arealstrategi for Lier 2009 — 2040 (vedtatt 2/9-2008)

Langsiktig arealstrategi er viderefgrt uten endringer i Lier kommunes
planstrategi 2015 — 19.

Visjon:
e Grgnne Lier for alle innbyggere
Lokalsamfunnsutvikling i tre trinn:

e Det legges til rette for en balansert utvikling i alle skolekretsene.
Boligbygging tilpasses skolekapasitet og annen lokal infrastruktur.

e Liers viktigste utviklingsomrader er Lierbyen (Lier sykehus),
Lierstranda (Gilhus — Drammen grense) og Gullaug (Dyno/ Orica).

Videre om lokalsenterutvikling:

e Det legges til rette for lokalsenterutvikling pa Lierskogen, pa Tranby
og i Sylling.

e Det legges til rette for & opprettholde og utvikle lokalmiljget knyttet
til gvrige skolekretser: Egge, Oddevall og Nordal.

e Det legges vekt pa vern av dyrket og dyrkbar mark og annet viktig
kulturlandskap samt de grgnne dalsidene med unntak av aksen
Utsikten — Gullaug og Nordal

e Innen neste rullering av kommuneplanen skal man vurdere alternativ
bruk av omradene knyttet til Lierskogen Pukkverk og massetak etter
at driften avvikles.

Neeringsutvikling:
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Eksisterende naringsliv ma gis god mulighet til utvikling og
ekspansjon.

Videre fortetting og utvikling av Liers naeringsliv lokaliseres til
Gjellebekk/Gunnarasen, Lierbyen, Lierstranda (Gilhus — Drammen
grense) og Gullaug (Dyno/Orica) og aksen Amtmannsvingen — Aby.

Faringer for arealdisponeringen:

Det legges vekt pa vern av dyrket og dyrkbar mark og annet viktig
kulturlandskap samt de grenne dalsidene.

Strandsonen — bade mot Drammensfjorden og Holsfjorden - skal
gjares tilgjengelig og attraktiv for allmennheten. Omrader vernet
etter lov om naturvern ma gis ngdvendig skjerming.

Arealplanleggingen skal legge til rette for redusert transport,
energibruk og forurensende utslipp til luft og vann.

= Kommunens planstrategi, vedtatt Lier kommunestyre 21/6-2016

Utviklingen av Gullaug vil bli styrt gjennom egen kommunedelplan.
Det er viktig at sammenhengen med de gvrige deler av kommunen
sikres gjennom revisjon av kommuneplanens arealdel.

Utfordringene med framfgring av RV23 til E-18 og eventuelt videre
ma avklares pa kommuneplanniva. For a sikre god sammenheng med
arealutviklingen i Lier bgr denne innga i kommuneplanens arealdel.

Utviklingen av Fjordbyen pa Lierstranda blir styrt gjennom egen
planprosess. Det er viktig at sammenhengen med de gvrige deler av
kommunen sikres gjennom revisjon av kommuneplanens arealdel.

Nearingslivet er avhengige av at det legges til rette de nye
neaeringsarealer utenfor Fjordbyen og Gullaug. Dette sett i et
regionalt perspektiv, samt med fokus pa bedre utnyttelse av
eksisterende neringsareal.

Hvordan mates sterkere krav til regional samordning av areal- og
transportplanlegging og hvordan skal det arbeides for a na malet om
nullutslipp i forbindelse med transportveksten.

Den forventede befolkningsutviklingen og store nye
utbyggingsomrader ma vurderes i forhold til skolestrukturen og det
ma settes av arealer til tilstrekkelig skolekapasitet, samt friluft og
idrettsanlegg.

Hensynet til og behovet for jordvern og bevaring av dyrket og
dyrkbar mark ma spesielt ivaretas.
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e Justering av markagrensen pa Gjellebekk for a sikre tilstrekkelige
neeringsarealer vurderes serskilt.

e Plankart og -bestemmelser ma gas igjennom for & mate nye behov,
krav og retningslinjer, jfr kommuneplanens samfunns- og tjenestedel.

=>» Malsettinger i planprogram

Det henvises til opplistede malsettinger i planprogrammet i kapittel 4, under
arealformal.
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Planprogrammets krav til KU,
metodebruk og datagrunnlag

Metode

Det er tatt utgangspunkt i Lier kommunes planprogram og definerte krav i
Miljgverndepartementets veileder for konsekvensutredninger av
kommuneplanens arealdel.

Konsekvensene for fem fagtema pa miljg og tre pa samfunn er allerede
vurdert av Lier kommune for 19 forslag til nye boligomrader, 11 forslag til
naeringsomrader og 3 omrader under formal annet. @vrige tema vil inngd i
den samlede vurderingen. Fglgende tema er gjennomgatt og vurdert:

Miljg Samfunn
e Nermiljg og friluftsliv e Forurensning, energi og klima
e Naturmiljg e Areal- og transportplanlegging
e Naturressurser e Sosial infrastruktur
e Kulturminner og kulturmiljg e Teknisk infrastruktur
e Landskapshilde e Risiko og sarbarhet

Det er laget en kortfattet samlet vurdering av de foreliggende data som Lier
kommune har utarbeidet. | tillegg er temaene «forurensning, energi og
klima» og «areal- og transportplanlegging» behandlet og fatt en mer utfarlig
vurdering.

Det er vanlig a benytte kriterier for verdi og omfang som hjelpemiddel for a
vurdere konsekvensene arealbruksendringen har for de ulike fagtemaene som
er kategorisert under miljg, der verdi er hvor verdifullt (liten, middels, stor)
et omrade eller miljg er og omfang hvilken grad av endring tiltaket antas &
medfare for de ulike miljgene eller omradene. Fagtemaene under samfunn lar
seg ikke vurdere pa tilsvarende mate i forhold til verdi og omfang.

Konsekvensvurderingene visualiseres gjerne i tabeller som viser summen av
verdi, omfang og konsekvenser med en fargekode og /eller en skala der
«meget stor positiv» eller kmeget stor negativ» konsekvens er ytterpunktene.

Vurderingene (graderingene) rundt verdi og omfang er ikke gjort systematisk
for hvert enkelt omrade av Lier kommune. Den samlede vurderingen vil
derfor begrense seg til kommunens oppgitte kommentarer og data, og bruk
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3.2

av fargeskala for vurdering av egnethet i forhold til enkelttema, hvor grgnn
angir hgy egnethet, gul mindre egnethet og radt lite egnet. Det er i hovedsak
benyttet grent og gult i utredningen. Gult vil kreve neermere avklaringer
innenfor et tema.

Benevnelsene rund konsekvenser som «meget stor positiv» eller «stor
positiv», eller «meget stor negativ» eller «stor negativ» vil kunne benyttes i
tekst om enkeltomrader, men er lite egnet i en tekstlig samlet vurdering.

Datagrunnlag

Utredningen er i stor utstrekning basere seg pa Lier kommunes egne oppgitte
data i sin KU for enkeltomrader og kommunens databaser. Dette er supplert
etter behov med data fra nasjonale og regionale faglige databaser.

De mest sentrale kildene for de ulike temaene er listet opp nedenfor, og er
etter behov benyttet:

o Kartdata og andre verktgy fra Lier kommune (naermiljg, friluftsliv,
naturressurser, utslipp)

o Kartkatalogen/geonorge.no (kartverk, artsmangfold, kulturminner,
dyrkbar jord, m.m.)

¢ Direktoratet for miljgforvaltning/dirnat.no (naturmiljg, kulturminner,
kulturmiljg, kulturlandskap)

e Direktoratet for sikkerhet og beredskap/dsb.no (Risiko- og
sarbarhetsanalyser, ROS)

e Norges vassdrags- og energidirektorat/nve.no (energi, klimaendringer
og havnivastigning)

e Nasjonal bergeningsverktay/nbv.no (luftkvalitet)

e Statens vegvesen.no/buskerud (staysonekart)

e Klima og forurensingsetaten/klif.no (forurenset grunn)

e Norsk Fjernvarme/nfv.no (energibruk og -lasning for fjernvarme)
Det er gitt tilgang til fglgende datagrunnlag:

- Digitalt kartverk for omradet

- Andre grunnlagsdata fra tidligere planfaser i omradet

- Trafikkberegninger i Aimsun og Regional transportmodell (RTM) og
trafikkdata fra tellinger fra blant annet utbyggingen av Gullhaug og
Lierstranda samt utbyggingen av kryss mellom E18 og fv 16.
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3.3

Kommuneadministrasjonen har ved behov bidratt med fag- og lokalkunnskap
i vurderingen innenfor enkelte tema.

Bruk og foreliggende data og nye fra modellberegninger

Transportmodeller er et viktig hjelpemiddel i a vurdere effektene av ulike
tiltak som kan pavirke reisemgnsteret. Det er valgt & benytte regional
trafikkmodell (RTM) for a fa frem omfordelingen av trafikken som falge av
tiltakene. RTM-modellen kjares for dagens og fremtidig situasjon 2040.

Etter at RTM har blitt kjart, og studieomradet definert, kan den eventuelt
brukes videre i programvaren Aimsun for a gjare mer detaljerte beregninger.

Konsekvenser for fremtidig situasjoner er presentert i form av figurer, og
sammenligner resultater for dagens og fremtid situasjon.

For & vise belastningsgrad pa enkeltkryss kan beregningsverktayet SIDRA
benyttes for supplerende kapasitetsberegninger av enkeltstaende kryss.

KU KOMMUNEPLANENS AREALDEL — LIER KOMMUNE
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4.1

Oppsummering av KU pa
enkeltomrader og formal

Arealoversikt

Det er foretatt en oppsummering av konsekvensutredningen kommunen selv
har gjort for hvert enkeltomrade, farst fordelt pa arealformal og dernest
utredningstema.

Det er i alt 32 forslag pa omrader for utvikling enten til bolig, naring eller et
annet formal pa til sammen ca. 1 600 dekar, hvorav 293 dekar dyrka eller
dyrkbar mark. | tillegg er det et omrade med forslag til hensynssone/vern pa
ca. 8 300 dekar. Samlet ca. 9 900 dekar. Tabellen nedenfor viser en
arealoversikt.

Tabell 1. Arealoversikt forslag til utviklingsomrader (ekskl. Fjordbyen)

Omrader/ Areal  Dyrka/Dyrkbar

soner (da) mark (da)

Boliger 19 309 56
Nzering alt.1 11 1113 83

alt.2 10 915 83
Annet alt.1 2 158 154

alt.2 3 383 154
Hensynssoner/vern 1 8287 0
SUM 33 9 867-94 293

Under gvrig inngar ikke arealer til formal kryss/vei eller tiltak som ikke er
stedsspesifikke. Fjordbyen inngar heller ikke og behandles separat.
Hensynssonene knytter seg til ravinedalene i kommunen.

Antall planlagte boliger er samlet 597, med en samlet beregnet gkning i
arsdagntrafikk (ADT) pa 3 155, forutsatt dagens kollektivtiloud og
reisemiddelfordeling.

Samlet utbyggingsareal for nering (BTA) avklares naermere nar
bruksomrade og omfang eventuelt er neermere avklart for de enkelte

omradene.
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4.2

Arealformal boliger

Det henvises til overordnede plandokumenter og langsiktig arealstrategi:

Det legges til rette for lokalsenterutvikling pa Lierskogen, pa Tranby
og i Sylling.

Det legges til rette for & opprettholde og utvikle lokalmiljget knyttet
til gvrige skolekretser: Egge, Oddevall og Nordal.

Det legges vekt pa vern av dyrket og dyrkbar mark og annet viktig
kulturlandskap samt de grgnne dalsidene

Innen neste rullering av kommuneplanen skal man vurdere alternativ
bruk av omradene knyttet til Lierskogen Pukkverk og massetak etter
at driften avvikles.

Forholdet til malsettinger i planprogrammet:

o Det er tilstrekkelige planavklarte boligarealer til & dekke behovet
for boliger i Lier i kommuneplanperioden 2017-2028.

e Behovet for boligarealer ma ogsa vurderes i forhold til skolekretser
og skolekapasitet.

e Fortetting i eksisterende boligomrader kan utnytte gunstig
beliggende boligomrader bedre og bidra til at fremtidig
boligutvikling gir redusert transport og reduserte klimagassutslipp.
Eksisterende boligomrader vil bli gjennomgatt for a se hvor det bar
legges bedre til rette for fortetting og hvordan det bar fglges opp i
kommuneplanens arealdel.

Fram mot 2040 er det beregnet at Lier kommune ma finne plass til rundt
4000 nye boliger, og mye av dette er tenkt etablert i den planlagte Fjordbyen,
men det er flere omrader i kommunen som gnskes utviklet.

De foreslatte omradene for bolig (eksklusive Fjordbyen) vil dekke 35 % av
behovet i 2040 (se tabell 2), hvis alle utbygges.

Fjordbyen har potensial for 10 000 nye boenheter, og vil representere en helt
annen virkelighet. Det utarbeides en egen omradereguleringsplan for
Fjordbyen med konsekvensutredning. Fjordbyen omtales i kapittel 6 i
forbindelse med trafikale konsekvenser.

Kommunen har siden ar 2000 hatt sterk befolkningsvekst, som de senere
arene har veksten stagnert noe. Seerlig i Havik krets har veksten veert sterk,
og i tillegg har Hegg og Heia kretser vokst. Nord i kommunen har
befolkningsutviklingen stagnert trolig som falge av mangel pa utbyggings-
omrader, og i Hennummarka krets har den gatt tilbake.

KU KOMMUNEPLANENS AREALDEL — LIER KOMMUNE
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| tabellen nedenfor vises en oversikt med ngkkeldata pa delomrader. De
starste foreslatte utbyggingsomradene er i Hegg, Sylling og Lierskogen/Heia,
etterfulgt av Nordal/Tranby.

Tabell 2. Arealoversikt forslag til omrader for boliger
Areal rka/dyrkbar Antall
BOLIGER Dyrka/dy

Omr&der (da) mark (da) boliger ADT
LIERSKOGEN/HEIA 6 66 26 114 555
NORDAL 3 30 10 88 390
SYLLING 5 73 13 106 775
ODDEVALL 1 28 0 56 280
HEGG 1 99 0 200 1 000
HOVIK 2 9 7 18 80
GULLAUG 1 4 0 15 75
SUM 19 309 56 597 3155

| vedlegg 1-4 er det utarbeidet matriser med mer detaljert oversikt. Hvert
delomrade omtales nedenfor.

Lierskogen/Heia

Det er til sammen 6 omrader (30, 31, 32, 35, 37, 86) i Heia/Lierskogen som
er foreslatt utviklet til bolig, pa i alt 66 dekar. Det er planlagt 114 boliger til
sammen. Det er gjort 6 registreringer pa miljg som bergrer tema som vist
nedenfor og 2 under samfunn.

Registreringer
Foreslatte omrader 6

Naermiljg
Naturressurser
Naturmiljg og biologisk mangfold

Kulturmiljg og kulturminner

N P NN -

Forurensing/stgy

To omrader (30, 37) bestar av dyrka/dyrkbar jord og utgjar til sammen 26
dekar (39 %) av det totale arealet, som er en relativt stor andel. Det ene
bestar av skog, beite (som har status som dyrka mark) og noe fulldyrka. Det
andre er et (nedlagt) smabruk med god jordkvalitet. Jordvernet star sterkt og
ma vurderes spesielt i en eventuell videre planprosess.

Et av omradene (37) vil sperre en viltkorridor gst/vest og har en registrert
biotop, med status som viktig. Et av omradene (31) har et automatisk fredet
kulturminne innenfor sitt omrade Konsekvenser for kulturminner og
biologisk mangfoldma vurderes spesielt for de aktuelle omradene ved en
videre planprosess.
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For to av omradene er det registrert hgye verdier av radon, som vil kreve
tiltak ved en eventuell utbygging (35, 86).

Alle omradene er kategorisert som god kollektivdekning og tre av dem har
gang- og sykkelvei (G/S-vei), og de andre fra Lierskogen. Et omrade har lang
avstand til holdeplass (86). Det er til sammen beregnet en gkt vegtrafikk
(ADT) som falge av utbyggingen pa 555, som vil utgjere en gkning pé det
lokale hovedvegnettet (Drammensveien/Gamle Drammensvei) pa 7-18 %.
Dette er samlet sett ikke en ubetydelig skning. Det ma gjennomfares egne
trafikkanalyser for a analysere dette neermere ved en eventuell videre
planprosess.

Nordal

Det er til sammen 3 omrader (45, 46, 49) pa til sammen 30 dekar som er
foreslatt utviklet i omradet Nordal, i relativ nzerhet til Ringeriksveien pa gstre
dalsides nedre del, hvorav 10 dekar er dyrka eller dyrkbar mark (33 %). Det
er planlagt 88 boliger. Det er til sammen gjort 12 registreringer innenfor
ulike tema, 7 pa miljg og 5 pa samfunn.

Registreringer

Foreslatte omrader 3
Naturressurser 3
Kulturmiljg og kulturminner 1
Landskap og gr@nnstruktur 3
Forurensing/stgy 5

I henhold til langsiktig arealstrategi skal det legges til rette for lokalsenter-
utvikling pa Tranby, som Hallingstad ligger neert opp til. I tillegg skal det
legges til rette for & opprettholde og utvikle lokalmiljget knyttet til
skolekretsen pa Nordal. De foreslatte omradene er i sa mate i trad med de
kommunale retningslinjene.

Det knytter seg utfordringer til jordvern for alle tre omradene. To er regulert
til jordbruk, hvor det ene bestar av skog, men det andre er et mindre areal
dyrka mark av sveert god jordkvalitet. Det andre er uregulert, men dyrka jord
og del av et starre jordbruksareal i nord (boligfelt i ser og gst). Jordvernet ma
vurderes strengt i en eventuell videre planprosess.

Det er registrert et kulturminne (oldtidsvei) og alle omradene er eksponert
mot Lierdalen og kan ha en uheldig pavirkning for kulturlandskapet.

Alle omradene er vurdert som stgyutsatt (Ringeriksveien). Stayberegninger
ma foretas. Forekomster av hgye verdier av radon for to av omradene, vil
kreve tiltak ved en eventuell utbygging.
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Alle omradene er oppgitt & ha god kollektivdekning, men to av dem har lang
vei til holdeplass (800—-1000 m). En utvikling av omradene vil potensielt gke
trafikken pa Ringeriksveien med ca. 10 % i forhold til dagens ADT. Det ma
gjennomfares trafikkanalyser, dersom det er aktuelt & ga videre med
planlegging av disse omradene.

Sylling

Det er 5 omrader (55, 58, 59, 60, 87) som er foreslatt utviklet i Sylling pa til
sammen 73 dekar, hvorav 13 dekar er dyrka eller dyrkbar mark (18 %). Det
er planlagt 106 boliger. Det er til sammen gjort 15 registreringer innenfor
ulike tema, 8 pa miljg og 7 pa samfunn.

Registreringer

Foreslatte omrader 5

Naturressurser

Naturmiljg og biologisk mangfold
Kulturmiljg og kulturminner
Landskap og gr@nnstruktur

Sosial infrastruktur
Trafikksikkerhet

ROS

R P 00 D>d R RPN

I henhold til langsiktig arealstrategi skal det legges til rette for lokalsenter-
utvikling pa Sylling.

Det knytter seg utfordringer til jordvern for to av omradene (58, 59). Et er
uregulert og et er regulert til landbruk. 3,3 dekar er fulldyrka jord og resten
dyrkbart. Det er et gkende press pa landbruket i omradet og jordvernet ma
vurderes grundig i en videre planprosess. En mindre teig regulert til landbruk
ligger inni et boligfelt og en omdisponering ma kunne vurderes.

Det er et vernet vassdrag med forekomster av arter av stor forvaltnings-
interesse i et av omradene (55) og en biotop med en sterk truet art i et annet
(60). Omradene ligger eksponert for Holsfjorden og Sylling, og en utbygging
kan for noen av omradene gi et kraftig inngrep i dalsiden.

Det er et omrade i vesthellingen (55) som kan veere utsatt steinsprang og
sngskred.

Skolebehovsanalyse 2018-2040» utarbeidet hgsten 2017 viser at med
provisoriske bygg har Sylling skole ledig kapasitet pa barne- og ungdoms-
trinnet (ca. 60 gkende til ca. 80 etter 2030), men er sarbar pa barnetrinnet i
forhold til antall klasserom.
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Alle omradene har darlig kollektivdekning, og fire har lang vei til holdeplass
(8001000 m). Det er etablert G/S-vei for kun et av omradene, og for et
annet er det forbundet med fare ved kryssing av vei (Ringeriksveien).

Det darlige kollektivtilbudet favoriserer i utgangspunktet ikke en utbygging,
men det er viktig & vurdere om utbyggingene samlet er av et slikt omfang at
det vil gi et berettiget grunnlag for & bedre kollektivtilbudet og G/S-nettet,
som ogsa vil komme dagens beboere til gode. Dersom det blir aktuelt & ga
videre med planlegging av disse omradene, krever det grundige analyser som
bar skje i samarbeid med kollektivselskapet (Brakar) og fylkeskommunen
som har ansvar for kollektivtilbudet og partene som har ansvar for
tilrettelegging for gding og sykling.

Det er med dagens kollektivtilbud beregnet en samlet potensiell gkning av
ADT pé 775, som vil gi en ca. 24 % gkning i Modumveien og 28 % gkning i
Ringeriksveien, i forhold til dagens ADT. Det mé gjennomfares en
trafikkanalyse og foretas en n&ermere vurdering av bade kollektivtilbud,
veistandard og -kapasitet i en videre planprosess.

Hegg

Det starste enkeltomradet som foreslas utviklet til bolig ligger i Hegg (73),
og er pa til sammen 99 dekar. Det er planlagt 200 boliger.

Det er registrert forekomster av kulturminner og biotoper i omradet, knyttet
til bygg (SEFRAK-registeret) og bronsealderrgyser, som begge bgr vurderes
nermere ved en eventuell planutredning.

Omradet er eksponert og vil endre inntrykket av kulturlandskapet og den
grgnne dalsiden, selv om korridoren er unntatt i langsiktig arealstrategi. En
grgnnstrukturkorridor bar vurderes.

Det er forekomster av radon med hgy verdi som vil kreve tiltak ved en
eventuell utbygging.

I henhold til Skolebehovsanalysen 2018-2040 skal Hegg skole ha ledig
kapasitet fram til 2040. Lierbyen ungdomsskole har allerede for liten
kapasitet, og omfang og tiltak ma vurderes i en videre planprosess.

Omradet har middels til god kollektivdekning og relativt kort vei til
holdeplass, samt G/S-vei. Det er beregnet en gkning i ADT pé hele 1 000,
som er ca. 21 % gkning i forhold til dagens ADT (Lierbakkene). Det er en
sveert stor gkning og vil kreve en egen trafikkanalyse i en videre planprosess.
Det ma vurderes restriksjoner mot biltrafikk og tiltak for et bedret
kollektivtilbud.
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@vrige omrader

Det er til sammen 4 gvrige foreslatte boligomrader fordel pa Oddevall (61),
Havik (76, 78) og Gullaug (79).

| Oddevall er det et omrade pa 28 dekar som gnsket utviklet med 56 boliger.
Det bergrer ikke dyrka eller dyrkbar mark, men ligger innenfor et vernet
vassdrag. Omradet har en eksponert beliggenhet og et boligfelt vil veere et
kraftig inngrep i Assiden.

| Oddevall skal det i henhold til langsiktig arealstrategi legges til rette for a
opprettholde og utvikle lokalmiljget knyttet til skolekretsen. Behovsanalysen
viser god kapasitet pa skolen i Oddevall, men noen utfordringer i forhold til
fulldeling av klasserom.

De to omradene pa Havik utgjar til sammen 9 dekar, hvorav 7 dekar er dyrka
eller dyrkbar mark. Det er planlagt et lavt antall boliger (18). Et omrade er
fortetting innenfor eksisterende boligomrade, og i sd mate i trad med
malsettingen i planprogrammet. Begge omradene bergrer jordvern, med
henholdsvis 3 dekar dyrka mark (brakk) og 4 dekar dyrkbart, hvor sistnevnte
blir en kile inn i fulldyrka areal.

| Gullaug er det et omrade pa 4 dekar som gnskes utviklet med 15 boliger.
Det er ingen registreringer pa miljg, men omradet ligger innenfor rad
stgysone.

Hovik skole har i dag lite ledig kapasitet, jfr. «Skolebehovsanalyse 2018—
2040». Hvordan fremtidig skolekapasitet i Havik og Gullaug kretser skal
lgses ma ses i sammenheng med videre planlegging av Fjordbyen pa
Lierstranda og Gullaug

Alle 4 omradene har middels til hgy kollektivdekning og ligger ner
holdeplass, og har G/S-vei.

Alle 4 omradene gir kun marginale gkninger i trafikken i forhold til dagens
trafikk (ADT), p& henholdsvis Vestsideveien, Ngsteveien og Rgykenveien.
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4.3

Arealformal naering

Det henvises til langsiktig arealstrategi:

Eksisterende naringsliv ma gis god mulighet tilutvikling og
ekspansjon

Videre fortetting og utvikling av Liers nearingsliv lokaliseres til
Gjellebekk/Gunnarasen, Lierbyen, Lierstranda (Gilhus — Drammen
grense) og Gullaug (Dyno/Orica) og aksen Amtmannsvingen — Aby.

Innen neste rullering av kommuneplanen skal man vurdere alternativ
bruk av omradene knyttet til Lierskogen Pukkverk og massetak etter
at driften avvikles

Det henvises til kommunestyrets vedtak av kommunal planstrategi for Lier
(pkt 4.8):

Justering av markagrensen pa Gjellebekk for a sikre tilstrekkelige
neeringsarealer

Det henvises til malsetting i planprogrammet:

Det skal med grunnlag i Strategisk naeringsplan og Klima/Miljgplan
redegjeres for hva kommunen kan gjare for a tilrettelegge for grenn,
baerekraftig naeringsutvikling i kommunen

Det vil bli sgkt etter mulige nye naringsarealer som i stgrst mulig
grad kan utvikles i samsvar med de mal Lier for gvrig har for
arealutvikling og som kan egne seg for utvikling til den type nering
Lier har behov for.

Neeringslivet er avhengig av at det legges til rette for nye narings-
arealer utenfor Fjordbyen og Gullaug. Dette sett i et regionalt
perspektiv, samt med fokus pa bedre utnyttelse av eksisterende
neeringsareal

Justering av markagrensen pa Gjellebekk for a sikre tilstrekkelige
neeringsarealer

Hensynet til og behovet for jordvern og bevaring av dyrkbar mark ma
spesielt ivaretas

Fram mot 2040 er det beregnet at Lier kommune ma finne plass til rundt
5000 nye arbeidsplasser.

| tabellen nedenfor vises en oversikt over foreslatte omrader, fordelt pa
kommunedeler. De starste foreslatte utbyggingsomradene er i Lierskogen,
Liertoppen/Gjellebekk, Egge/Lyngas og Sylling.
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| vedlegg 1-4 er det utarbeidet matriser med mer detaljert oversikt. Hvert
delomrade omtales nedenfor.

Tabell 3. Arealoversikt forslag til omrader for naering

Dyrkbar

NERING Omré&der Areal mark

(da) (da) BTA RDT
LIERSKOGEN/HEIA 5 392 41
LIERTOPPEN/GJELLEBEKK (alt 1) 1 198 0
LIERBYEN 1 20 20 Beregnes ndr bruksomréde
EGGE/LYNGAS 2 306 16 og omfang er avklart
KIELLSTAD 1 20 6
SYLLING 1 177 0
SUM alt 1 11 1113 83
SUM alt 2 10 915 83

Lierskogen/Heia

Det er til sammen 5 omrader (1, 4, 8, 9, 10) i Lierskogen/Heia som er
foreslatt utviklet til naering, pa til sammen 392 dekar. Det er gjort 5
registreringer pa miljg og 4 pa samfunn, som bergrer tema som vist nedenfor.

Registreringer
Foreslatte omrader 5
Friluft

Naturressurser

Naturmiljg og biologisk mangfold
Kulturmiljg og kulturminner

DR RPN R

Forurensing/stgy

Omrade tilfresstiller flere av malsettingene i planprogremmet. Det ligger
utenfor Fjordbyen og Gullaug, og i omradene/aksene for etablerte
naeringsomrader pa Gjellebekk/Gunnarasen.

Et omrade (1) pa Kjenner, gst for motorveien, bergrer 30 dekar dyrkbar
mark, hvorav 10 dekar er dyrka. Jordvernet ma vruderes. Det er registrert
haye verdier for radon og er innenfor stgysonen for E18, og tiltak ma
vurderes og gjennomfares ved en eventuell utbygging. En utbygging vil
medfere terrenginngrep og kan redusere tilgang til marka (skilgype).

Pa andre siden av motorveien ligger to omrader, et mindre (8) og et starre
(9). I farst nevnte er en del av en grannkorridor med et registrert biotop. Det
andre omradet inkluderer 7 dekar dyrkbar mark, som en del av et gardbruk.
Begge omradene ligger i staysonen langs med E18, og steyberegninger ma
foretas.
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Lierskogen pukkverk (4) lenger vest ma undersgkes for eventuell forurensing
ved fjellsprenging, og det ma tas hensyn til eventuell avrenning til Damtjern i
planleggingen. Utbygging av steinbruddet vil gi en forbedring av
landskapsbildet og grannstrukturen.

I tilknytning til pukkverket i sar er det foreslatt et mindre omrade (10) som
bergrer dyrkbar mark, men som i dag er naringsvirksomhet. En mindre del
av omradet er innenfor grensen til Tranby landskapsvernomrade. Avrenning
til Damtjern ma vurderes spesielt i videre planlegging.

Liertoppen/Gjellebekk

Det er et omrade (6) i Leirdalen som i et alternativ 1 er foreslatt utviklet til
naering, pa til sammen 198 dekar. | et alternativ 2 foreslas omradet utviklet til
skianlegg (se under arealformal annet). Det er gjort 6 registreringer pa miljg
0g 6 pa samfunn, som bergrer tema som vist nedenfor.

Registreringer

Foreslatte omrader 1

Naturmiljg og biologisk mangfold 3
Landskap og grgnnstruktur 3
6

Forurensing/stgy

Omrade tilfresstiller flere av malsettingene i planprogremmet. Det er utenfor
Fjordbyen og Gullaug, og i aksen for etablerte neringsomrader pa
Gjellebekk/Gunnarasen, og i vedtak om kommunal planstrategi foreslas en
justering av markagrensa pa Gjellebekk for & sikre tilstrekkelige
neringsarealer.

Omdisponering til neringsomrade vil bety en stor utvidelse av byggomradet
pa Gjellebekk. Neeringsbebyggelse vil veere et stort terrenginngrep som er
synlig lokalt ved Damtjern. Omradet ligger innenfor markagrensa, og berarer
turstier, viltoverganger og en norsk ansvarsart.

Det foreligger forslag til a flytte viltkorridor (7). Grentbeltet i Damtjern ma
bevares, for en mulig lgsning i omradet.

Deler av omrader har hgye registrerte verdier pa radon og ligger i gul sone
for stay.

Egge/Lyngas

Det er til sammen 2 omrader (13,19) i Egge/Lyngas som er foreslatt utviklet
til naering, pa til sammen 306 dekar. Det er gjort 4 registreringer pa miljg og
4 pa samfunn, som bergrer tema som vist nedenfor.
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Registreringer

Foreslatte omrader 2
Naturressurser 2
Naturmiljg og biologisk mangfold 2
Forurensing/stgy 2
ROS 2

Omradene oppfyller malsettingen om nye neeringsarealer utenfor Fjordbyen
og Gullaug, men er ikke en del av de omradene/aksene langsiktig areal-
strategi angir. Den er ikke i trdd med malsettingen om massehandtering.

Lyngas grustak (19) utgjer til sasmme 290 dekar og skal ifglge regulerings-
bestemmelsen (og Fylkesmannen) tilbakefares til landbruksformal.
Oppfylling av omradet til ferdig planert terreng skal skije i etapper.

Det er registrert forekomster av arter av stor forvaltningsinteresse i omradet,
som bgr kartlegges og hensyntas i videre planlegging. Det er angitt fare for
flom- og jordskred i et mindre omrade i sgrast og aktsomhetskartet for radon
angir hgy risiko.

I relativ naerhet gnskes Egge gard (13) bestaende av 16 dekar dyrket mark og
gardstun. Omrade grenser til kvikkleire og kartlegging ma gjennomfares for
eventuell bygging. Det er registrert forekomst av en art av stor forvaltnings-
interesse i omradet. Aktomhetskartet angir hgy risiko for radon, som
eventuelt vil kreve tiltak.

Der lite gnskelig at et eksisterende landbruk reguleres til naeringsformal,
bade i forhold til tun og jordvern. Utforming og omfang av et naringsbygg
vil ha betydning for ivaretakelsen av kulturlandskapet.

@vrige omrader

Det er til sammen 3 gvrige foreslatte neeringsomrader fordelt pa Lierbyen
(15), Kjellstad (23) og Sylling (20).

Toverud massetak i Sylling er et omrade pa 177 dekar og bergrer bade
jordvern, biotoper og landskap. Det er registrert forekomster av arter av stor
forvaltningsinteresse, som bgr kartlegges nermere. Omradet grenser til
vernet vassdrag og har avrenning til Holsfjorden som er drikkevannskilde.
Det er angitt fare for bade jord- og flomskred langs bekkene i omradet, som
vil kreve en nermere utredning. Tiltaket vil veere et stort terrenginngrep med
kraftig virkning for landskapet rundt Holsfjorden, og ber vurderes opp mot
planprogrammets malsetting om egnede omrader for massehandtering.

Helt sar i Lier har Kjellstad et omrade som bestar av dyrka jord av sveert god
jordkvalitet. Omradet har en radlisteart, og vil bli bergrt av en 200-ars flom
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4.4

og ligger i rad sone for stgy fra E18. Omradet er tidligere avvist av
kommuneplanutvalget.

Det siste omradet (15) er i Lierbyen og bestar av 20 dekar av sveert god jord-
kvalitet. Det er i trad med planprogrammets malsetting om naringsutvikling i
Lierbyen, men jordvernet ma gis en grundig vurdering.

Arealformal annet

Det henvises til planprogrammet:

Den forventede befolkningsutviklingen og store nye utbyggingsomrader ma
vurderes i forhold til skolestrukturen og det ma settes av arealer til
tilstrekkelig skolekapasitet, samt friluft og idrettsanlegg.

Hensynet til og behovet for jordvern og bevaring av dyrket og dyrkbar mark
ma spesielt ivaretas

Det er i alt 3 forslag til omrader med tiltak som ikke bergrer bolig eller
nering, og som krever en viss transformasjon.

Tabell 4. Arealoversikt forslag til omrader til annet formal enn bolig og naering

Dyrkbar
Annet Areal mark
Omrdder (da) (da) BTA ADT
LIERSKOGEN/HEIA (alt. 1 og 2) 2 158 154 Beregnes nér bruksomrdde
LIERTOPPEN/GJELLEBEKK (alt. 2) 1 225 0 og omfang er avklart
SUM alt. 1 2 158 154
SUM alt. 2 3 383 154

| tabellen inngar ikke arealer til formal kryss/vei, gnske om hensynssoner/
vern eller tiltak som ikke er stedsspesifikke.

Idrettsanlegg, kirker og annet ngdvendig offentlig tiloud ma enhver
kommune ha som mal a avsette tilstrekkelige arealer til, som er tilpasset
befolkningsutviklingen.

Et idrettsanlegg pa Heia bergrer i sin helhet 115 daa dyrkbar mark av god og
sveert god jordkvalitet, samt en nedbgrssone til Ulvenvannet og er for gvrig
et stgyutsatt omrade. | samme omrade pa andre siden av E18 gnskes det
bandlagt arealer til offentlig og privat tjenesteyting, som i dag er et
vatmarksomrade med truede arter. Store haller vil veere et stort og synlig
inngrep i kulturlandskapet. I en eventuell videre planprosess ma alle disse
tema utredes narmere.

Et eventuelt skianlegg i Leirdalen er fremlagt som et alternativ til nering i
samme omradet.
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5.1

Oppsummering av KU pa
utredningstema

Med utgangspunkt i allerede gjennomfarte konsekvensutredninger pa
enkeltomrader, er det laget en tabellarisk oversikt (matrise) med ngkkeldata
pa utredningstema og omrade. Det er en samlet oversikt i vedlegg 1-4.

Innenfor miljg er spesielt jordvern og landskap bergrt, enkelte biotoper og
noen kulturminner. Innenfor samfunn er det szrlig utsatte omrader for stay,
skred og flomfare og lav kapasitet pa skolene, som ma vurderes og utredes
nermere. Trafikksituasjonen for enkelte veier knyttet til gkt turproduksjon
ma vurderes spesielt, og sees i sammenheng med kollektivtilbudet. Det er
flere omrader med hgy risiko for radon, men her vil det alltid veere
muligheter for gode tiltak.

Miljo
Naermiljg

| forslag til nye bolig- og naeringsomrader er det ikke registrert spesielle
utfordringer knyttet til nsermiljget og barn og unges oppvekstsvilkar. Barn og
unges bruk av omradet er ofte ikke kjent, men det er ikke noe grunnlag for &
angi spesielle positive eller negative konsekvenser.

I det ligger at utbyggingen trolig ikke er i konflikt med barn og unges bruk,
og for flere oppgis det fritidstilbud og naermiljganlegg.

Det knytter seg imidlertid en merknad til en utvikling av Tveitabanen til
boligformal, hvor eventuell bruk til lek for barn/unge bar vurderes nermere i
en videre planprosess.

Friluftsliv

| forslag til nye bolig- og naeringsomrader er det i hovedsak ikke registrert
spesielle utfordringer knyttet til friluftsliv. De oppgis i det store og hele a
veere gode i omradet. Alle omrader oppgis & ha god kontakt til
friluftsomrader lokalt, eller til Finnmarka, Vestmarka, Kjekstadmarka,
Holsfjorden eller Drammensfjorden. De oppgis heller ikke a veere til hinder
for friluftsliv.

Det knytter seg imidlertid en merknad til neeringsomradene Kjenner gst (1)
og Pukkverket (4), hvor begge kan gi redusert tilgang til henholdsvis marka
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(skilgype) og badevann (turstier). | en videre planprosess bar konsekvensene
vurderes nermere og eventuelle alternativer vurderes.

Naturressurser

| kommunens planstrategi, vedtatt Lier kommunestyre 21/6-2016, star
fglgende:

Hensynet til og behovet for jordvern og bevaring av dyrket og dyrkbar mark
ma spesielt ivaretas.

Av 19 forslag til boligomrader, 11 til naring og 3 til andre formal, bergrer
hele 16 omrader tema jordvern. Til sammen utgjer dette 293 dekar og 18 %
av det samlede foreslatte utbyggingsarealet. Av omrader foreslatt til bolig
utgjer det ogsa 18 %.

Det er flere vurderingskriterier knyttet til jordvern:

Planformal: Hensynet til bevaring av jordressursen styres gjennom
bestemmelsene i Jordloven, men en del arealer er ogsa avsatt til landbruk
gjennom reguleringsplaner. For allerede regulerte arealer er det av betydning
om omradet er regulert generelt til landbruk eller spesifikt til jordbruk. Sist
nevnte kategori gir strengest vern, og slike arealer skal normalt ikke
omreguleres til utbyggingsformal. Reguleringsformal landbruk kan ogsa
inkludere skog, som verdivurderes ut fra bonitet. Skogarealer har generelt et
lavere vern enn dyrka jord.

Arealkategori: Det er markas potensielle evne til matproduksjon som er
utgangspunktet for arealenes verdi i forhold til jordvern.

e Fulldyrka — har den hgyeste verdien i forhold til jordvernkriteriet

e Overflatedyrka jord og beite — verdi for jordvernkriteriet avhenger av
forhold som topografi og jordas produksjonsevne

e Skogarealer, dyrkbar mark — tillegges vanligvis noe lavere verdi enn
arealer som allerede er dyrka

e Skogarealer, ikke dyrkbar mark — tillegges ikke serlig verdi i
jordvernsammenheng

Produksjonspotensial: Jorda produksjonspotensial til ulike veksttyper er
utgangspunktet for rangering av arealenes verdi. Hgyproduktive dyrka
arealer har hgyere verdi for jordvern enn arealer med svakere
produksjonspotensial. Nasjonale arealressurskart gir god og detaljert
informasjon om kvaliteten pa jordressursene.

Klimasone: Arealer i gode klimasoner tillegges hgyest verdi. Lier ligger i en
av landets beste klimasoner for matproduksjon.
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Topografi: Jordarealer som ligger i bratte hellinger eller ulendt terreng, som
i dag er vanskelig drivverdige, kan gis et lavere vern enn tilsvarende arealer
pa flatere omrader.

Arrondering: Det har betydning om arealene er en del av et
sammenhengende jordbruksomrade. Av driftsmessige arsaker har deler av
store sammenhengende omrader starre verdi enn smale teiger eller teiger
med uregelmessig form.

Jordvernet star sterkt, og flere av forslagene til nye boligomrader vil fa en
stor negativ konsekvens der verdifulle jordbruksarealer er bergrt. | enkelte
tilfeller kan imidlertid topografi eller arrondering (f.eks. omrader inne i
etablerte boligfelt) tilsi at en omdisponering ma kunne aksepteres. Alle
omradene som er i konflikt med jordvern er markert med gult i vedlegg 2.
For noen av dem vil en videre vurdering kunne gi grunnlag for radt (stor
negativ konsekvens). Det ma gjgres nermere vurderinger i en videre
planprosess for hvert av omradene.

Naturmiljg og biologisk mangfold

Det er registrert spesielle forhold knyttet til biologisk mangfold eller
naturmiljg for 6 av forslagene til boligomrader og 8 av forslagene til
naeringsomrader eller arealformal annet. Det er forekomster av biotoper,
knyttet til bade fauna (f.eks. padder og salamandere) eller flora (f.eks.
sopparter og edellauvskog). Det er ulik grad av vernebehov for de 14 bergrte
omradene, men alle bgr gjennom en naermere vurdering i en videre
planprosess.

To omrader bergrer et vernet vassdrag (Fagerliasen i Sylling og @vre Justad i
Oddevall), og et av omrade nedbgrsfelt til vann (Heia idrettsanlegg). To
omrader er bergrt av viltkorridorer (Skogli i Heia og Leirdalen pa
Liertoppen). Alle 5 omradene bgr under en nermere vurdering pa tema i den
videre planprosessen.

Kulturmiljo og kulturminner
Det er under utarbeidelse en egen regional plan for kulturminnevern.

Det er registrert kulturminner for 3 av omradene foreslatt til boliger og 1 av
omrade for naering eller annet formal. De befinner seg i omradene Heia,
Nordal og Hegg for boliger, og Leirdalen for naring/annet, og er blant annet
lokalitet med automatisk fredet kulturminne (Ekeberg), oldtidsvei langs
gamle Ringeriksvei (Nordal), fredede bronsealderrgyser (Bratan) og kullgrop
(Leirdalen). Det er ingen bygninger registrert i SEFRAK-registeret’.

! SEFRAK er et landsdekkende register over eldre bygninger og andre kulturminner
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5.2

Hensyn til kulturminner og kulturmiljg ma ivaretas og alle 7 omradene bgr
under en nermere vurdering i den videre planprosessen.

Landskap og grénnstruktur
| langsiktig arealstrategi for Lier 20092040 star fglgende:

Det legges vekt pa vern av dyrket og dyrkbar mark og annet viktig
kulturlandskap samt de grgnne dalsidene, med unntak av aksen Utsikten —
Gullaug og Nordal.

| forslag til nye bolig- og naeringsomrader er det gjort merknader pa tema for
9 omrader til bolig og 7 for naering/annet. For bolig bergrer det farst og
fremst kulturlandskapet i omradet Sylling, Nordal og Oddevall. I de
foreslatte neringsomradene bergres fortrinnsvis omradet Liertoppen/
Gjellebekk, Kjenner og Sylling. Grgnnstrukturer pa Kjellstad er ogsa berart.

I henhold til langsiktig arealstrategi ma disse omradene vurderes kritisk, og i
en eventuell videre planprosess for hvert omrade, behandles spesielt.

Samfunn

Sosial infrastruktur
| planprogrammets malsetting star falgende:

Behovet for boligarealer ma ogsa vurderes i forhold til skolekretser og
skolekapasitet

Lier kommune har hgsten 2017 foretatt en utredning av skolekapasiteten;
«Skolebehovsanalyse 2018—-2040».

Det samlede antall foreslatte omrader til boliger vil skape utfordringer for
skolekapasiteten i enkelte kretser. | hele 14 av de 26 forslatte boligomradene
oppgis det potensielle utfordringer med kapasiteten pa skolene.

Heia, Nordal og Hegg skole oppgis a ha relativ god ledig kapasitet. Sylling
og Oddevall skole har ledig kapasitet, men kan ha utfordringer med antall
klasserom. Havik skole har i dag lite ledig kapasitet og Egge skole har lite
ledig kapasitet fra ca. 2025. Lierbyen ungdomsskole har allerede for liten
kapasitet.

Kapasiteten pa ungdomskolen ma vurderes spesielt i en videre planprosess.
Hvordan fremtidig skolekapasitet i Havik og Gullaug kretser skal lgses ma
ses i sammenheng med videre planlegging av Fjordbyen pa Lierstranda og
Gullaug

Det er ikke gjort vurderinger knyttet til eldresentre og pleiehjem.
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Teknisk infrastruktur

Vann og avigp

Det framgar i utredningen for hvert enkeltomrade om det er kommunalt
vann- og avlgpsledninger (VA) i omradet, og om eventuelt nye boliger ma
tilknyttes disse.

Tilknytning til etablert nett er mulig for alle omradene, med unntak av ett
hvor det planlegges etablert kommunal vann- og avlgpsledning.

Kapasiteten pa ledningsnettet er ikke undersgkt og ma eventuelt vurderes i
en videre planprosess.

Energi og nettkapasitet

Det er ikke foretatt vurderinger rundt energiforsyning og —nett i konsekvens-
utredningen av enkeltomradene.

Lier kommune vedtok i mars 2017 en ny energi- og klimaplan som skal
synliggjere hvordan Lier kommune kan bidra mot et lavenergi- og
lavutslippssamfunn. Innen areal- og transportplanlegging vil kommunen sette
hgye klima- og miljgmal gjennom blant annet a redusere energibehovet i nye
bygninger, redusere transportbehovet, tilrettelegge for elbiltransport mm. En
malsetning er & fase ut all forbrenningsbasert energi, dvs. at
energiforsyningen i husholdninger i hovedsak skal dekkes av elektrisitet. Det
er usikker og dette ogsa gjelder fjernvarme (sjekke med kommunen?).

Tidligere studier av Statistisk Sentralbyra? viser at maksimalt stremforbruk i
husholdninger gjennom dggnet er i perioden kl 19-21 og at det i gjennomsnitt
er pa ca. 2.3 kWh/time. Pa en kald vinterdag er tilsvarende tall litt over 4
kWh/time®. Profiler for antatt elbilbruk for 2030, tilsvarende ca. 1.5 millioner
elbiler pa landsbasis, indikerer et tillegg i forbruket fra elbiler pa ca. 0.5
kWh/time nar det maksimale stramforbruket inntreffer. Forbruket til lading
av elbiler vil veere stgrst om natten nar det gvrige forbruket er forholdsvis
lavt (se NVE sin rapport?).

| falge NVE? vil det i omréder med lite kapasitet i nettet, stor andel elbil og
med hgy samtidig elbillading, i en framtidig situasjon kunne oppsta
overbelastning i distribusjonsnettet. Det er derfor viktig & vurdere
kapasiteten i strgmnettet i Lier og seerlig Fjordbyen i forhold til de planlagte
arealutviklingene og forventet framtidig elektrisitetsforbruk.

2 Ericson, T. og Halvorsen, B. 2006. Hvordan varierer timeforbruket av strgm i ulike
sektorer? @konomiske analyser 6/2006.
8 Skotland, C. H. mfl. 2016. Hva betyr elbiler for stramnettet? NVE rapport nr. 74-2016.
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Overvannsflom, elveflom og stormflo (ROS)

Flomsituasjoner ved Lierstranda vil kunne oppsta i forbindelse med hgy
vannstand i Drammensfjorden (stormflo), elveflom i Lierelva eller over-
vannsflom i tilknytning til kraftige regnskyll. Stormflo og elveflom vil veere
knyttet til arealene langs sjg og elv, mens overvannsflom vil kunne inntreffe
pa steder med oppsamling av lokal avrenning.

Klimaendringene og mer ekstremveer har satt et forsterket fokus pa utsatte
omrader for flom og skredfare. Det er for 8 av de foreslatte utviklings-
omradene vurdert som kritisk. Det gjelder szrlig i elve- og bekkelgp i
omrader i Sylling, Lierskogen, Lyngas, Hegg og Gullaug. Det er ogsa
forekomster av kvikkleire (Egge) og risiko knyttet til havniva og springflo pa
Lierstranda. Foruten Lierstranda er deler av Kjellstad innenfor risikosonen
ved en 200-ars flom.

NVE utarbeidet i 2007 stormflonivaer for Lierstranda og elveflomnivaer i
Lierelva®. Omrédene ved Lierstranda er forholdsvis flate og lavtliggende og i
falge NVE sin rapport vil en 200-arsflom kunne gi betydelige
oversvgmmelser, bade langs Lierelva og langs sjgen. Store deler av veinettet
i de lavest liggende omradene vil bli oversvemt og ca. 50 bygninger kan fa
flomskader. Flomanalysen til NVE er fra 2007, og endrede forutsetninger i
forhold til lokal bebyggelse, klimaendringer, nedbgr og havniva gjer at det
ber vurderes om det er ngdvendig med en oppdatert analyse av stormflo og
elveflom.

Overvannsflom er knyttet til de korte ekstreme nedbgrhendelser og de flate
arealene ved Lierstranda vil kunne vare utsatt for oppsamling av regnvann.
Vi er ikke kjent med at det er utarbeidet kart som viser potensialet for
overvannsflom for omradene ved Lierstranda, og vi anbefaler derfor at slike
kart utarbeides i tillegg til flomsonekartene fra NVE. Pa denne maten kan det
etableres en oversikt over flomskadepotensialet og hvilke lokale tiltak som er
ngdvendige nar omradet utvikles.

Klimaendringer og gkt grad av ekstremveer krever starre varsomhet og
grundigere utredninger enn tidligere pa de paviste omradene, som er vurdert
utsatt for flom- og skredfare eller kvikkleire, i en videre planprosess.

Forurensing

Luft

Myndighetene stiller krav til lokal luftkvalitet. Forurensningsnivaene skal
ikke overskride ulike grenseverdier og det er utarbeidet regelverk som
definerer grenseverdiene. Forurensningsloven gir juridisk bindene
grenseverdier, mens Planretningslinjen T-1520 gir anbefalte grenseverdier

4 http://publikasjoner.nve.no/flomsonekart/2007/flomsonekart2007_06.pdf
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for bruk i arealplanlegging. I tillegg finnes det Nasjonale malsetninger fra
Miljgmyndighetene og Folkehelseinstituttet. For utvikling av boliger i Lier
og Lierstranda bgr grenseverdiene i T-1520 legges til grunn for
komponentene svevestgv (PM10) og nitrogendioksid (NOz), hvor det skilles
mellom red og gul sone. Gul sone ansees som en vurderingssone, mens i rgd
sone ber bebyggelse med et falsomt bruksformal for luftforurensning unngas.
Med falsomt bruksformal menes helseinstitusjoner, barnehager, skoler,
boliger, lekeplasser og utendgrs idrettsanlegg, samt grgnnstruktur.

Viktige kilder til PM10 og NO- i Lier og Lierstranda er i dagens situasjon
veitrafikken pa E18, Ringeriksveien, Rgykenveien og Strandveien. Det vil
ogsa vaere noe utslipp fra battrafikk i Drammensfjorden og fra lokal industri.
Bakgrunnskonsentrasjoner vil bidra szrlig til PM10 verdiene, hvor ogsa
fyring lokalt kan gi hgye verdier vinterstid.

De flate omradene i nedre del av Lier gjar at det vinterstid vil kunne dannes
kraftig inversjon og stabil luft neer bakken. Dette gir lite spredning av lokal
luftforurensning. | slike perioder vil hgye verdier kunne forventes nar de
mest trafikkerte veiene ved Lierstranda.

Beregninger fra Nasjonalt Beregningsverktgy (www.luftkvalitet-nbv.no) og
lokale spredningsberegninger av SWECO («Rapport Luftforurensning.
Kommunedelplan med konsekvensutredning rv. 23 Linnes-E18», Februar
2018) viser forholdsvis store arealer langs de trafikkerte veiene med
overskridelser av rgd sone for NO; ihht. T-1520. Dette gjelder bade i dagens
situasjon og med forventet trafikkutvikling fram til 2040.

Hverken NBV eller Sweco sin rapport viser beregninger i forhold til PM10
kravet i T-1520, og vi anbefaler at det utarbeides en luftkvalitetsanalyse for
Lierstranda som ogsa tar hensyn til dette.

Jord og vann

Det er i forslag til nye omrader for boliger ikke registrert fare for forurensing
til jord og vann. Det er to forslag til omrader for naring/annet i tilknytning til
Damtjern (Leirdalen) og Ulvenvannet (idrettsanlegg) potensielt kan bergre
grunnvann, nedbgrsfelt til vann og kvalitet pa badevann. | en videre
planprosess ma disse omradene kartlegges spesielt for potensiell forurensing
av vann.

Radon

Det er hele 12 omrader med forekomster av radon med hgy risiko. Det
knytter seg seerlig til omrader rundt Heia, Lierskogen, Liertoppen, Nordal,
Egge og Hegg. Forekomstene av radon virker godt kartlagt og det vil alltid
vaere muligheter for gode tiltak, sa lenge stralingsverdiene (bq) er kjent.
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Stgy

Det finnes ulike krav og regelverk i forhold til stay, og Lier kommune har
egne planbestemmelser i kommuneplanens arealdel. | tillegg skal retnings-
linjen T-1444 legges til grunn i arealplanlegging etter plan- og bygnings-
loven. | rad sone er hovedregelen at bebyggelse med stayfalsom bruksformal
skal unngas, mens den gule sonen er en vurderingssone hvor ny bebyggelse
kan oppfares dersom det kan dokumenteres at avbgtende tiltak gir tilfreds-
stillende stgyforhold.

Den starste kilden til stay i Lier er veitrafikk. 1 tillegg vil tog bidra til stay
langs jernbanelinjen, og det vil veere ogsa vere noe stgy fra lokal
industrivirksomhet, kaianlegg etc.

Det er utarbeidet ulike staysonekart for Lier og Lierstranda. PA kommunens
hjemmeside finnes staykart for kommunale veier®, mens Statens vegvesen
har utarbeidet stgykart for riks- og fylkesveger®. Sweco har ogsa utredet de
lokale stagyforholdene for ulike scenarier av utviklingene av RV23 Linnes —
E18 der veitrafikken er lagt til grunn’. Stgykartene fra Statens Vegvesen
viser rgd sone 50-100 m ut fra de mest trafikkerte veiene, med unntak av E18
som har rgd staysone pa opptil 200-300 m enkelte steder. Merk at
stoykartene fra Statens vegvesen er basert pa framskrivinger av trafikken 10-
20 ar fram i tid. Utbredelsen av stgy fra de kommunale veier er mindre. Vi er
imidlertid ikke kjent med stgysonekart for arealene ved Lierstranda, hvor alle
staykilder er hensyntatt (riks- og fylkesveier, kommunale veier, jernbane,
lokal industri og evt. andre staykilder).

| forslag til omrader er hele 14 registrert utsatt for stgy. Av disse er 6-8 delvis
innenfor rad sone. De er serlig a finne langs E18 korridoren, men ogsa langs
Drammensveien/Lierbakkene, Rgykenveien og Gamle Ringeriksvei. Det
bergrer spesielt omradene Liertoppen, Nordal, Egge, Hegg, Gullaug og
Lierstranda. En videre planprosess vil kreve stgyutredninger og en eventuell
utbygging vil sannsynligvis forutsette staytiltak.

Vi anbefaler at det utarbeides en lokal stayanalyse for arealene Lierstranda
der alle staykilder inngar.

5 http://www. lier. kommune.no/sokeside#Query Text=St%C3%B8ysonekart
® https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/Miljo+og+omgivelser/Stoy/Stoykart
7 Stgyutredning — rv. 23 Linnes — E18
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Areal og transport

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transport-
planlegging fremgar i planbeskrivelsen pa side 6. Den sier blant annet
fglgende:

Utbyggingsmenster og transportsystem bgr fremme utvikling av kompakte
byer og tettsteder, redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og
miljgvennlige transportformer. | henhold til klimaforliket er det et mal at
veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med kollektiv-
transport, sykkel og gange.

Sistnevnte kan serlig knyttes til Fjordbyen pa Lierstranda, i forlengelse av
det nye sykehuset pa Brakergya og Drammen, som omhandles spesielt i
kapittel 6. Men ogsa Liertoppen og Lierskogen i aksen Oslo-Drammen.

Kommunens planstrategi, vedtatt Lier kommunestyre 21/6-2016 stiller
falgende spgrsmal:

Hvordan mgtes sterkere krav til regional samordning av areal- og transport-
planlegging og hvordan skal det arbeides for & n& malet om nullutslipp i
forbindelse med transportveksten?

| Langsiktig arealstrategi for Lier 2009-2040 star det at

Arealplanleggingen skal legge til rette for redusert transport, energibruk og
forurensende utslipp til luft og vann.

| Areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-2023 som Lier har sluttet
seg til, er det overordnete malet at Buskerudbyen skal utvikles til en beere-

og konkurransekraftig byregion av betydelig nasjonal interesse. Planen har
definert fglgende hovedmal.

1. Utbyggingsmanster og transportsystem skal veere klimavennlig
2. Transportsystemet skal veere effektivt og rasjonelt for alle brukere

3. Det skal legges til rette for attraktive byer og tettsteder i alle
kommuner

4. Det skal legges til rette for godt samarbeid med tilgrensende
kommuner og regioner.

Det henvises for gvrig til kapittel 6 og Buskerudbyens faringer for trafikk-
utviklingen i Lier.
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Samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging

De bolig- og naeringsomradene som er foreslatt er i varierende grad i
samsvarer med prinsippene om samordnet bolig-, areal- og transport-
planlegging, det vil si & ligge i prioritert utviklingsomrader i regional plan for
areal og transport eller i naerheten av eksisterende tettsteder, kollektivruter,
tilgang til gang- og sykkelfelt mv.

I Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 som er utarbeidet og
vedtatt av Buskerud fylkeskommune og de fem kommunene i samarbeidet
inkludert Lier, er det vist til falgende:

«Analyser gjennomfart for Buskerudbyen viser at Lierstranda kan ta imot
bolig- og naeringsveksten i Lier i planperioden og ut over den. Analysene
viser ogsa at det er en bedre lgsning for bade Lier og Buskerudbyen at en
stor del av bolig- og naeringsveksten i Lier konsentreres til Lierstranda
fremfor a fordeles pa alternative omrader. Med Lierstranda vil Lier ogsa
kunne fa et attraktivt byutviklingsomrade knyttet til en jernbanestasjon.
Lierstranda som prioritert utviklingsomrade for bolig- og naringsvekst vil
vere en forutsetning for at Buskerudbyens mal om vekst, som ikke gir gkning
i biltrafikken, skal kunne realiseres i Lier. Transformasjon av Lierstranda til
byutviklingsformal har som konsekvens at eksisterende plasskrevende
naringsliv pa lengre sikt vil matte relokaliseres for & gi plass til den gnskede
byutviklingen.

A prioritere Lierstranda som kommunens hovedutviklingsomrade tilsier at
det meste av bolig- og naeringsvekst i Lier konsentreres hit for & utnytte
mulighetene omradet gir for attraktiv tettstedsutvikling med miljgvennlige
transportlgsninger. Behov for investeringer i ny jernbanestasjon og annen
infrastruktur tilsier ogsa stor og konsentrert utbygging i omradet.» (Areal-
og transportplan Buskerudbyen 2013-23, s. 31)

Lierbyen er kommunesenter i Lier og her er kommuneadministrasjonen
lokalisert. Lierbyen har tilstrekkelig befolkningsgrunnlag for mange
servicefunksjoner og arbeidsplasser innen gang- og sykkelavstand og
bussforbindelser mot resten av kommunen, Drammen og Oslo som gir
grunnlag for & na malsetningene innen transport og klima.

En utbygging av Fjordbyen med Lierstranda og Gullaug inkludert nytt
sykehus vil sammen med fortetting i Lierbyen kunne ta imot en vesentlig del
av Liers vekst i planperioden. Dette vil vere i trad med overordnete planer
og vil styrke Lierbyen som sted.
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Buskerudbyen
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Figur 1. Prioriterte utviklingsomrader i Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23

Dersom det er behov for ytterligere utviklingsomrader i Lier utover det som
ligger i den regionale planen for areal- og transport (Lierstranda og
Lierbyen), kan naturlige fortettingsomrader veere Sylling, Lierskogen/Heia,
Tranby/Hennummarka, Neste/Hgvik/Kjelstad, og omradet Reistad/Sgrumlia/
Linneslia. Sistnevnte star i fare for & miste jernbanestasjonen, hvis Brakergya
og Lier stasjon erstattes til fordel for a etablere ny stasjon pa Lierstranda
(Fjordbyen).

I Sylling og andre etablerte tettsteder kan det vurderes om de foreslatte
omradene representerer en utbygging som gir et tilstrekkelig grunnlag for et
nytt og bedre kollektivtilbud, som ogsa vil komme dagens beboere til gode
og bidra til en bedre maloppnaelse. Dersom det blir aktuelt & ga videre med
planlegging av disse omradene, krever det grundige analyser som bgr skje i
samarbeid med kollektivselskapet (Brakar) og fylkeskommunen som har
ansvar for kollektivtilbudet og partene som har ansvar for tilrettelegging for
gaing og sykling.

De store tunge naeringsomradene som foreslas utviklet er i hovedsak i trad
med retningslinjene, konsentrert rundt Lierskogen, Liertoppen og Gjellebekk.
De mindre omradene i Lierbyen og Kjellstad er ogsa ner etablerte omrader.

Den store geografiske spredningen av forslag til nye omrader for bolig og
naring vil gi arealbruksendringer som vil gke og ikke begrense behovet for
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bilbruk, sa lenge en ikke legger forholdene vesentlig bedre til rette for gkt
bruk av kollektivtrafikk og gang/sykkel og/eller innfarer mer restriksjoner
mot biltrafikk. Skal malsettingene nas og betydelige trafikkgkninger
forhindres er dette en forutsetning.

Buskerudbyen har som tiltak tilnsermet dobling av frekvensen pa flere
bussruter fra 2020, og samtidig en reduksjon i billettprisen. I tillegg vil en
bomring og begrensninger i parkering gjgre det mer attraktivt a g, sykle og
reise kollektivt pa flere reiser (se kapittel 6).

Beregninger gjort for Buskerudbypakke 2 viser at en kan na nullvekstmalet
for personbiltrafikk samlet for avtaleomradet (inkl. Lier) med tiltakene som
ligger i denne samferdselspakka sammen med en forutsetning om at
arealutviklingen skjer i trad med den vedtatte regionale planen for areal og
transport. Det er ikke gjort analyser av samlet virkning for nullvekstmalet av
foreliggende forslag til utbygging i kommuneplanen, men foreliggende
analyser for enkeltomrader indikere at det vil bli stor vegtrafikkgkning som
ikke er forenlig med malene til kommunen, Areal- og transportplan
Buskerudbyen 2013-2023 eller Buskerudbypakke 2.

Det forslas derfor at nye omrader for bolig som ikke er i direkte tilknytning
til prioritert utviklingsomrader eller til etablerte tettsteder med god
kollektivdekning tas ut.

| trdd med nasjonale, regionale og kommunale malsettinger og retningslinjer
ma hvert av de potensielle omradene vurderes opp mot en potensiell bedring
av kollektivtilbudet og G/S-vei, der dette ikke allerede er gjort.

Transportbehov og trafikale konsekvenser

Lier kommune har selv beregnet forventet gkning av vegtrafikken (ADT) for
hvert foreslatt omrade, og vurdert det opp mot utbyggingsvolum, beliggenhet
og naverende kollektivtilbud. I den samlede vurderingen er ikke kapasiteten
pa sma, lokale og kommunale veier vurdert. Kun nzrliggende hovedveier
(fylkes- og riksveier).
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Tabell 5. Hovedkorridorene med dagens ADT (2016) og forventet gkning i ADT

Nyskapt ADT Hovedvei Dagens ADT @kning i ADT
HEIA/LIERSKOGEN 555 Drammensveien 8300 6,7 %
Gamle Drammensveien 3000 18,5%
Gamle Drammensveien (arm E18/50%) 1500 18,5%
NORDAL 390 Ringeriksveien 3700 10,5%
SYLLING 710 Modumveien 2550 27,8%
65 Ringeriksveien (gvre) 1800 3,6%
" (775) Ringeriksveien (midt) 3700 " 209%
ODDEVALL 280 Vestsideveien 4000 7,0%
HEGG 1000 Lierbakkene 4700 21,3%
H@VIK 80 Ngsteveien 3800 2,1%
GULLAUG 75 Regykenveien (Rv 23) 18 300 0,4%

| forhold til dagens og beregnet ny ADT er det utbyggingen i Heia/Lier-
skogen (Drammensveien/Gamle Drammensvei), Hegg (Lierbakkene) og
Sylling (Modumveien), som vil gi sterkest vekst (Tabell 5). @kningen er
betydelig i forhold til dagens trafikk.

I en videre planprosess vil det kreves egne trafikkanalyser for de store
omradene som bergrer kapasiteten i Drammensveien, Gamle Drammensvei,
Lierbakkene, Ringeriksveien og Modumveien.

Utbyggingene vil ogsa bergre kapasiteten for kryssene langs E18. For Heia/
Lierskogen sa vil det veere behov for & vurdere naermere tilknytninger mellom
E18 og Drammensveien i Heiakrysset. For videre utbygging og vekst i Hegg
kan det vaere behov for vurdering av kapasiteten i Kjellstadkrysset. Trafikale
konsekvenser for utbyggingene ber vurderes i en starre sammenheng, der
ogsa tiltak for & redusere biltrafikken inngar (Buskerudbypakke 2).

Kollektivtilbudet i nevnte veier (akser) ma bedres, bade i trad med bolig-
veksten og de visjoner og mal som er satt nasjonalt, regionalt og lokalt.

Klima

Lier har i henhold til Energi- og klimaplan 2017-2020 som malsetting &
redusere mobilt utslipp med 40 % (2020) og veere klimangytrale innen 2030.

Den beregnede samlede gkningen i ADT for de foreslatte omradene vil gi en
gkning i klimagassutslipp. Hvis vi begrenser kjgringen til innenfor Lier
kommune og legger til grunn en gjennomsnittlig kjert distanse pa 5 km, vil
det samlet gi et transportarbeid pa 5 185 000 kjgretaykilometer og et samlet
klimagassutslipp pa 780 tonn CO,-ekv. Til sasmmenligning er mobile utslipp
i Lier i dag pa ca. 86 000 tonn CO.-ekv. i aret (ref. Energi- og klimaplan).

Som analysene omtalt over viser, vil utvikling i trad med forslaget til
utbyggingsomrader gi gkt vegtrafikk som gar i motsatt retning av
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kommunens klimamal. For & na klimamalsettingen bgr det vurderes a ta ut
utbyggingsomrader som er vanskelig & dekke med godt kollektivtiloud og
som er lite tilrettelagt for gaing og sykling. Utbygging ber skje der det er
mulig & ta veksten i persontransport med kollektivtrafikk, gaing og sykling.
For & oppna det, ma kravene til sammenhengende G/S-nett og et bedret
kollektivtilbud veere oppfylt for alle foreslatte omrader.

Trafikksikkerhet
Lier kommunes Trafikksikkerhets plan 2017-2020 har fglgende hovedmal:

e Ingen trafikanter skal bli drept eller hardt skadd i trafikken

e Det skal tilrettelegges for a ga og sykle mer uten at antall drepte og
skadde gker

Satsningsomradene er a sikre at “trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen blir
samordnet” og en “’trygg Vvei til skole og fritidsaktiviteter for barn og unge”,
samt a "tilrettelegge for at alle innbyggere kan ferdes i trafikken som myke
trafikanter”

Antall ulykker i tidsrommet 2006—2015 i Lier (STRAKS-registeret) var 437
drepte og skadde, hvorav 301var personskadeulykker. Ulykkesutviklingen
har hatt en fallende tendens gjennom tidrsperioden, og er redusert med 29 %.

Ved gjennomgang av ulykkesdataene er de fire starste ulykkespunktene i
analysens siste fire ar:

e  Tranbykrysset, krysset E18/fv. 282 Kirkelina mellom Tranby og Lierskogen

e Tranby: Fv. 282 Lierbakkene, like sgr for rundkjgring fv. 282/fv. 16
Drammensveien.

o Kjellstad: E18 kryss av-/ og pakjgringsrampe E18 — Sankt Hallvards vei.
e Lierstranda: Rundkjering fv. 282 Strandveien /kv. Jensvollveien.

Et stort antall av de foreslatte omradene vil vaere direkte eller indirekte
brukere av et av kryssene pa daglig basis, og bidra til gkt turproduksjon.

12 av de forslatte omradene til bolig og 4 for naring har ikke G/S-vei.
For et omrade er kryssing av Ringeriksveien vurdert som farlig og for
flere omrader papekes manglende G/S-vei som arsak til skoleskyss til
skoler i Lierbyen og Hegg.

For & nd kommunens malsetting bar det stilles krav til sammenhengende
G/S-vei for alle foreslatte omrader. Det bar vurderes tiltak pa
ulykkespunkt/kryss der foreslatt omrader vil gi gkt turproduksjon.
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Buskerudbyen, fgringer og tiltak for
trafikkutviklingen i Lier

Lier kommunes deltakelse i Buskerudbyen er tidligere omtalt. Det er et
langsiktig samarbeid om areal og transport mellom fylkeskommunen, statlige
myndigheter og kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, @vre Eiker og
Kongsberg. Fra statens side deltar Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet, og
Fylkesmannen i Buskerud i samarbeidet.

Det overordnede malet for Buskerudbyen er a utvikle byomradet til en
beerekraftig og konkurransekraftig byregion av betydelig nasjonal interesse.
Det er mal om raskere, enklere, mer miljgvennlig og trafikksikkert
transportsystem og samtidig unnga vekst i personbiltrafikken.

Buskerudbyomradet er Norges femte starste byomrade og det er ventet
kraftig vekst fremover ifglge SSBs prognoser. Om det ikke gjares nye grep,
viser beregninger utfgrt i forbindelse med Byutredning Buskerudbyen at
vegtrafikken vil gke med over 20 % mot 2030. Det betyr mer kg, gkte utslipp
0g mindre attraktive byer og tettsteder for befolkning og neringsliv.

Pa grunnlag av omfattende utredninger og medvirkningsprosesser, har
partene kommet frem til forslag til en tiltakspakke kalt Buskerudbypakke 2.
Det foreslas en kraftig forbedring av kollektivtilbudet, ssmmenhengende
sykkelvegnett og vegtiltak for gkt sikkerhet og fremkommelighet og som
samtidig legger til rette for gnsket arealbruk.

Forslaget omfatter etablering av bompunkter pa kommunegrensene mellom
Lier og Drammen, Drammen og Nedre Eiker og mellom Nedre Eiker og
@vre Eiker. | tillegg inngar bynaere bomsnitt i Drammen og bompunkter pa
av- og parampene til E18 i Drammen samt Brakergyakrysset. Det forutsettes
innfart rabattordninger som brikkerabatt, timesregel og manedstak som
begrenser kostnaden for dem som passerer bompunkt ofte. For vanlige lette
kjoretay med brikke er det lagt til grunn takster pa om lag 15 kr utenom rush
og 23 kr i rush, med betaling begge veger.

Det er beregnet at kombinasjonen av bomsystem og styrking av alternativene
til bil gir en vesentlig trafikkreduksjon ved bompunktene og har stor effekt i
de mest trafikkbelastede omradene. Det er beregnet at trafikkarbeidet vil ga
ned i byomradet samlet sett og at en vil na nullvekstmalet for
personbiltrafikk i 15-arsperioden. Dette vil gi bedre fremkommelighet for
kollektivtrafikken, naringstrafikken og gvrig biltrafikk og gjer det mer
attraktivt 4 ga og sykle.
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Planlagt fremdrift for Buskerudbypakke 2 er omforente vedtak i kommune-
styrer, bystyre og fylkestinget juni 2018, forhandlinger om byvekstavtale for
gkt statlig finansiering hgsten 2018, stortingsbehandling varen 2019 og
oppstart av bypakka i 2020.

Buskerudbypakke 2 inneholder flere relevante tiltak for Lier. Det er lagt inn
nesten 50 % gkning i busstilbudet i Lier. En rekke busslinjer vil f hyppigere
avganger. For eksempel er det planlagt innfart 10-miutters rute pa linje 71
Asker-Tranby-Lierbyen-Drammen mot 15 minutter i dag. Linje 73
Lierskogen-Reistad-Drammen har avgang én gang i timen i dag. Den er
planlagt med halvtimesrute. Det betyr at ventetida gar ned og kapasiteten
gker. I tillegg er det planlagt flere fremkommelighetstiltak som vil redusere
forsinkelsene pa bussene mellom Lier og Drammen.

Det er ogsa satt av penger til lavere priser og nye mer gunstige
billettkonsepter for kollektivtrafikken som Lier vil nyte godt av. Det er
videre satt av en pott pa over 900 mill. kr til kollektivknutepunkt og
innfartsparkering i Buskerudbypakke 2. Det er flere aktuelle tiltak i Lier som
kan fa finansiert innenfor denne potten. Det er for eksempel satt av 260 mill.
kr til utvikling av et kollektivknutepunkt pa Lierstranda.

Det er satt av 150 mill. kr i Buskerudbypakke 2 til et mer sammenhengende
sykkelvegnett i Lier som knytter kommunen til resten av byomradet pa en
bedre mate. | tillegg er det satt av midler til oppgradering av eksisterende
sykkelinfrastruktur og til & legge bedre til rette for gaing som ikke er fordelt
mellom kommunene enna.

Innfgringen av tidsdifferensierte bompenger vil gi redusert biltrafikk og
bedre fremkommelighet bade i Lier og Drammen.

Eksempler pa tiltak i Buskerudbypakke 2 med direkte eller indirekte nytte for
Lier:
Kollektivtiltak

e Styrket busstilbud i forkant av bompenger (+50 % pa viktige ruter)

e Lavere priser, nye billettkonsepter og felles billettordning NSB/Ruter

e Sanntidsinformasjon og aktiv signalprioritering for raskere gragnt lys i
lyskryss

e Oppgradering av holdeplasser
e Fremkommelighetstiltak for buss
e Lierstranda — knutepunktutvikling

e Flere innfartsparkeringsplasser

KU KOMMUNEPLANENS AREALDEL — LIER KOMMUNE
40



Tiltak for sykling og gaende
o Nye sykkelveier
e Oppgradering av eksisterende sykkelanlegg
o Sykkelparkering ved stasjoner
o Elektriske bysykler

e Tiltak for gaende

Vegtiltak

Mange av vegtiltakene ligger fysisk i Drammen, men gir ogsa nytte for
trafikanter fra Lier ved kjgring til/fra og gjennom Drammen (indirekte nytte).
Dette gjelder for eksempel:

e Rv. 282 Ny firefelts Holmenbru

e E134 nytt lgp i Stremsastunnelen gir firefeltsveg for gkt sikkerhet og
fremkommelighet

e Ny teknologi inkl. ITS - Intelligente transportsystemer

o Generelt gkt fremkommelighet som fglge av tidsdifferensierte
bompenger og styrket alternativer til bil fgrer til mindre biltrafikk og
kg

LIERBYEN

HOKKSUND

DRAMMEN LIERSTRANDA

MJ@NDALEN
GULSKOGEN

VESTFOSSEN

Figur 2. Bussruter som planlegges med flere avganger i Buskerudbypakke 2. Kilde:
Buskerudbysamarbeidet
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7.1

7.2

Oppsummering av tiltak

Generelt

Det henvises til tiltak og anbefalinger for den videre planprosessen under
oppsummering av enkeltomrader, formal og tema i kapittel 4 og 5.

I trad med kommunens egne mal, retningslinjer og strategier gis det i en
overordnet vurdering falgende merknader til kommuneplanens arealdel:

1. Fjordbyen vil kunne ta det meste av den forventede veksten i Lier
kommune

2. Kun omrader som ligger tett opp til etablerte tettsteder prioriteres for
bolig- og neringsutvikling (lokalsenterutvikling)

3. Kollektivtilbudet og G/S-nettet oppgraderes betydelig sentrert i
geografisk akser rundt punkt 1) og 2)

4. En streng prioritering i henhold til punktene 1-3 vil gjgre det enklere
a na malene om a ta veksten i persontrafikk med kollektivtrafikk,
gding og sykling, bevare Liers unike landskap, dalsider og
grgnnstruktur, samt sikre naturressursene i form av jordvern

Det vil legge grunnlag for en reduksjon i forslaget til antall utbyggings-
omrader og en mindre geografisk spredning.

Behov for tiltak pa veinettet som fglge av nye
utbyggingsomrader

| en videre planprosess vil det kreves egne trafikkanalyser for flere av
omradene. De trafikale konsekvensene av utbyggingene bar vurderes i en
stgrre sammenheng, der ogsa tiltak for a redusere biltrafikken inngar
(Buskerudbypakke 2).

Forslag til utbyggingsomrader vil sarlig bergre kapasiteten pa Gamle
Drammensvei, Drammensveien, Lierbakkene, Ringeriksveien og
Modumveien. Utbyggingene vil ogsa bergre kapasiteten for kryssene langs
E18.

For Heia/Lierskogen vil det vaere behov for & vurdere naermere tilknytninger
mellom E18 og Drammensveien i Heiakrysset. | kapittel 10 er det sett
narmere pa de trafikale konsekvenser av en eventuell utbygging av krysset
E18 og fv. 16 pa Lierskogen.
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For videre utbygging og vekst i Hegg kan det veere behov for vurdering av
kapasiteten i Kjellstadkrysset.

| Sylling ma kapasiteten pa Modumveien med tilstatende kryss vurderes,
samt Engerskrysset og koblingen til Ringeriksveien

| kapittel 9 er Fjordbyen spesielt omhandlet. De trafikale konsekvensene av
utbygging pa Lierstranda og Gullaug er vurdert pa overordnet niva for ar
2040. RTM-beregningene viser at ved fremtidig utvikling/utbygging kan det
forventes problemer med trafikkavvikling langs Lierstranda, serlig pa fv.
282. Det gkte trafikkvolumet fordeler seg videre pa tilstatende vegnett.
Darlig trafikkavvikling kan forventes ved Brakergya og tunnelen pa
Bragernes (fv. 283).

For & forbedre trafikkavviklingen ved Lierstranda bar det vurderes tiltak som
kan forbedre trafikksituasjonen:

e Ulike alternativer til nye koblinger mellom Lierstranda og
eksisterende og ny infrastruktur

e Nye koblinger mellom Lierstranda og Strandveien/E18

e Behov for nye koblinger over/under jernbanen for & knytte
lokaltrafikken til Lierstranda

e Ytterligere forbedringer av kollektivtrafikktilbudet, og gang- og
sykkelvegnettet

e Strengere bomtiltak i omradet samt strengere parkeringsrestriksjoner

Aktuelle tiltak kan undersgkes i trafikkmodeller (se kapittel 9).
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Arealdelen og kommunens strategi

for framtidig arealbruk

Det er gjort en vurdering av kommuneplanens arealdel og hvordan den

oppfyller kommunens strategi for framtidig arealbruk.

Bolig- og lokalsenterutvikling:

Det legges til rette for en balansert utvikling i alle
skolekretsene. Boligbygging tilpasses skolekapasitet og
annen lokal infrastruktur

For noen foreslatte omrader
oppgis lav skolekapasiteten,
seerlig pa ungdomskoletrinnet

Liers viktigste utviklingsomrdder er Lierbyen (Lier
sykehus), Lierstranda (Gilhus — Drammen grense) og
Gullaug (Dyno/ Orica)

Det store antall foreslatte omrader
har stor geografisk spredning.
Utviklingen av Fjordbyen pa
Lierstranda blir styrt gjennom
egen planprosess

Det legges til rette for lokalsenterutvikling pa Lierskogen,
pé Tranby og i Sylling

Det er mange foreslatte omrader i
Lierskogen og Sylling

Det legges til rette for & opprettholde og utvikle
lokalmiljget knyttet til gvrige skolekretser: Egge, Oddevall
og Nordal

Innen neste rullering av kommuneplanen skal man
vurdere alternativ bruk av omrddene knyttet til
Lierskogen Pukkverk og massetak etter at driften avvikles

Naeringsutvikling:

Eksisterende naeringsliv m& gis god mulighet til utvikling
og ekspansjon

Videre fortetting og utvikling av Liers naeringsliv
lokaliseres til Gjellebekk/Gunnardsen, Lierbyen,
Lierstranda (Gilhus — Drammen grense) og Gullaug
(Dyno/Orica) og aksen Amtmannsvingen — Aby

Fgringer for arealdisponeringen:

Det legges vekt pa vern av dyrket og dyrkbar mark og
annet viktig kulturlandskap samt de gr@gnne dalsiden

Det er en stor andel av omradene
som bergrer dyrka eller dyrkbar
mark, dalsider og grennstrukturer

KU KOMMUNEPLANENS AREALDEL — LIER KOMMUNE

44




Strandsonen — bade mot Drammensfjorden og
Holsfjorden — skal gjgres tilgjengelig og attraktiv for
allmennheten. Omrader vernet etter lov om naturvern ma
gis ngdvendig skjerming

Utviklingen av Fjordbyen pa
Lierstranda blir styrt gjennom
egen planprosess

Arealplanleggingen skal legge til rette for redusert
transport, energibruk og forurensende utslipp til luft og
vann

Flere av foreslatte boligomrader
vil gi gkt biltrafikk. Kommunens
mal og strategier krever at
omrader langt fra etablerte
lokalsentra og prioriterte
utviklingsomrader tas ut eller at
kollektivtilbudet og G/S-nettet
forbedres s& mye at en kan na
malet om & ta veksten med
kollektivtrafikk, gaing og sykling
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Trafikale konsekvenser for Fjordbyen

Det er sett nsermere pa de trafikale konsekvensene av utbygging pa
Lierstranda og Gullaug. Det bergrer spesielt E18 med tilkobling og ramper,
Strandveien (fv. 282), Terminalen, Rgykenveien (rv. 23) og en del mindre
lokalveier, foruten hovedtraséen for jernbane og stasjonsstruktur (kollektivt),
og tilrettelegging for gang/sykkel.

Det er planlagt 10 000 boliger, 20 000 beboere og 5 000 arbeidsplasser. Det
forutsettes at 50 % av utbyggingen vil veere fullfert i 2030 og 66 % i 2040. |
tillegg kommer 5 000 arbeidsplasser pa det nye sykehuset pa Brakergya.

Fjordbyen. Utbygging Lierstranda/Brakergya. Kilde: Fjordbyenlierdrammen.no

KU KOMMUNEPLANENS AREALDEL — LIER KOMMUNE
46



9.1

I langsiktige mal for planlegging og utbygging av Fjordbyen star det blant
annet at den skal vare beerekraftig:

Sosial, gkonomisk og miljgmessig beerekraft skal veere styrende. Det
innebarer en 0-visjon for utslipp av klimagasser; stasjonert energiforbruk
og energiforbruk til transport i balanse med lokal energiforsyning.
Boligutbygging skal bidra til & dekke etterspgrsel og boligbehov blant alle
lag i Liers og Drammens befolkning.

Beskrivelse av ulike scenarioer

Forskjellige scenarioer er benyttet ved beregning av trafikkarbeid (kjgretay-
kilometer), turproduksjon, ADT og trafikkavvikling. | alt er fire scenarioer
benyttet i beregningene. Under falger en beskrivelse av de ulike scenarioene:

Scenario OA

Dette er et scenario som baseres pa rapporten «Transportmodellberegninger
Buskerudbyen byutredning» utarbeidet av Transportekonomisk institutt
(TQ@I). Scenario OA er et referansescenario for ar 2030 og tar med
befolkningsdata, arbeidsplasser og skonomisk utvikling for ar 2030.
Scenariet inneholder «Nasjonal transportplan (NTP)»-prosjektene i omradet,
blant annet veiprosjektene mellom Damasen og Saggrenda pa E134 og
mellom Dagslett og Linnes pa rv. 23. | dette scenarioet er Drammen sykehus
flyttet til Brakergya, der antall arbeidsplasser er oppjustert til 5 000.

Scenario 0B

Scenariet baseres pa Buskerudbypakke 2 (BBP2) og rapporten «Forslag til
Buskerudbypakke 2». Referansescenariet for ar 2030 ble oppdatert med
bomkonsept 7 (bynere snitt), gkt busstilbud i rushtid, og nye veitiltak.

Scenario 1

Dette scenariet tar utgangspunkt i Buskerudbypakke 2 og utviklingen pa
Lierstranda (tilsvarende grunnkrets 6260108).

Demografi og arbeidsplasser:

Pa Lierstranda legges det til grunn 10 000 boenheter (ca. 20 000 beboere) og
5000 arbeidsplasser, der 66 % er realisert i ar 2040. Arbeidsplassene fordeles
med 50 % kontor, 25 % varehandel og 25 % tjenesteytelse. SSB sine
framskrivinger beholdes for de gvrige sonene.

Kollektivtilbudet:

Ekspressbusslinje mellom Brakergya og Gullaug opprettholdes.
Bussfrekvensen i rushtiden blir hvert 10. minutt, og utenfor rushtiden hvert
30. minutt.

Parkeringsrestriksjon:

Samme parkeringsrestriksjon som Lierbyen (grunnkrets 6260205)
opprettholdes i grunnkretsen hvor Lierstranda ligger.
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9.2

Scenario 2

Dette scenarioet inkluderer Buskerudbypakke 2, samt utviklingen pa
Lierstranda og Gullaug. Scenarioet er tilsvarende scenario 1, men inkluderer
0gsa 2500 beboere pa Gullaug.

Beskrivelse av resultater

Den regionale transportmodellen (RTM) «DOM Buskerudbyen» er benyttet
til & gjennomfare beregningene. Denne modellen dekker et svert stort
omrade og derfor har vi valgt & behandle et mindre omrade, som til sammen
dekker seks grunnkretser (trafikksoner). Studieomradet med de seks sonene
vises i figur 3.
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Figur 3. Studieomradet som er inndelt i seks soner

Vi har valgt a presentere fglgende resultater fra RTM-beregninger:

- Trafikkarbeid (kjgretaykilometer) innen studieomradet for ulike
transportformer

- Antall turer innen studieomradet per transportform

- Kart som viser ADT (&rsdegntrafikk, gjennomsnittlig antall
kjeretay/dagn) og differanseplott mellom alternativer

- Trafikkavvikling basert pA ADT
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Trafikkarbeid i studieomradet

Beregninger av trafikkarbeid i studieomradet er gjennomfart ved & benytte
bymiljgavtale-applikasjonen som er inkludert i den regionale
transportmodellen. Applikasjonen beregner trafikkarbeid for personbil i det
definerte studieomradet.

Trafikkarbeidet er basert pa personbilturer som har opphav og/eller
destinasjon innenfor studieomradet.

Trafikkarbeid for tunge kjgretgy utelates.
Trafikkarbeid utenfor studieomradet utelates.

Gjennomgangstrafikk som produserer trafikkarbeid i studieomradet men har
bade opphav og destinasjon utenfor studieomradet er ikke inkludert i
resultatene. Det totale transportarbeidet pa vegnettet er starre enn
trafikkarbeidet som omfattes av beregningene (lokale personbilturer).

Veilenkene innenfor studieomradet er vist med rgd farge i figur .

Tabell 6 og figur 4 viser resultater for fire scenarioer. Trafikkarbeid er
oppgitt i tusen kilometer i tabellen.

Sammenlignet med scenario OA, viser resultatene for scenario OB at
trafikkarbeidet blir sveert redusert for transportformen «bilfgrer».
Trafikkarbeid som bilferer blir redusert fra 78 000 km til ca. 63 000 km.
Samtidig gkes trafikkarbeidet for andre transportformer, hovedsakelig for
kollektivtransport og syklende. Dette er forventet og viser at tiltakene
foreslatt i BBP2 bidrar til & redusere trafikkarbeidet for biler, mens andre
transportmidler blir mer attraktive.

Pa grunn av ny utvikling pa Lierstranda og Gullaug gkes det samlede
trafikkarbeidet for alle transportformer sammenlignet med scenario OA og
0B.

Tabell 6. Trafikkarbeid oppgitt i tusen kilometer i studieomradet for ulike
transportformer og scenarioer

Transportstrom Scenario 0OA Scenario 0B Scenario 1 Scenario 2
Bilfgrer 78,0 62,9 116,1 128,5
Bilpassasjer 6,6 5,4 13,2 14,9
Kollektivtransport 7,4 9,8 21,5 23,2
Gaende 2,9 3,3 7,6 8,3
Syklende 1,3 1,9 3,9 4,4
Totalt 96,2 83,2 162,4 179,2
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Transportarbeid i studieomradet for ulike transportformer og scenarier
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Figur 4. Trafikkarbeidet i studieomradet for ulike transportformer og scenarioer

Tabell 7 viser relativ endring i transportarbeid fordelt pa transportformer.
Scenario 0B (BBP2) er sammenlignet med scenario OA (referanse ar 2030).
Scenario 1 (BBP2 + Lierstranda) og scenario 2 (BBP2 + Lierstranda +
Gullaug) er sammenlignet med scenario 0B (BBP2).

Trafikkarbeid for scenario OB viser generelt sett et gnskelig utfall med en
reduksjon i kjgretgykilometer for bilfgrer pa ca. 20 %. @kningen av
trafikkarbeid for kollektivtrafikk og syklende er henholdsvis ca. 33 % og
49 %.

| falge resultater for scenario 1 og scenario 2 vil trafikkarbeidet relatert til
bilfarer gkes med henholdsvis 85 % og 105 % sammenlignet med scenario
0B. Trafikkarbeid relatert til kollektivtransport gkes med ca. 120 % for
scenario 1 og med ca. 140 % for scenario 2. Forbedret kollektivtilbud og
ekspresslinje fra Brakergya og Gullaug bidrar til sveert stor gkning i
trafikkarbeidet for kollektivtransport. Nye tiltak for gaende som bedrer
koblingen til Brakergya og ny sykkelekspresslinje mellom Brakergya og
Gullaug farer til en gkning i trafikkarbeidet for gaende og syklende.
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Tabell 7. Relativ endring (%) i transportarbeid i de ulike scenarioene

Transportstrom Scenario 0B Scenario 1 Scenario 2
Bilfgrer -19,4 % 84,6 % 104,4 %
Bilpassasjer -18,3% 143,5% 174,4 %
Kollektivtransport 32,5% 120,8 % 137,8 %
Gaende 12,4 % 131,7% 151,7%
Syklende 48,5 % 109,7 % 133,4 %
Totalt -13,5% 95,1% 115,4 %
Turproduksjon

Tabell 8 viser antall turer innenfor studieomradet fordelt pa transportform per
scenario.

Sammenlignet med scenario OA, viser resultatene for scenario OB at
turproduksjon fra bilfarere blir redusert fra ca. 53 000 til ca. 44 000.
Samtidig gkes turproduksjonen for andre transportformer, hovedsakelig for
kollektivtransport men ogsa for gaende og syklende.

Pa grunn av ny utvikling pa Lierstranda og Gullaug gkes trafikkarbeidet i
scenario 1 og 2 for alle transportformer sammenlignet med scenario OA og
0B.

Tabell 8. Turproduksjon i studieomradet for ulike transportformer og scenarioer
(antall turer)

Transportstrgm Scenario 0A Scenario OB Scenario 1 Scenario 2
Bilfgrer 52610 44 145 77 624 82751
Bilpassasjer 4272 3689 8877 9563
Kollektivtransport 4708 5 355 10349 10 841
Gaende 3205 3372 12 672 13322
Syklende 734 999 2 259 2417
Totalt 65 529 57 560 111781 118 894

Tabell 9 viser relativ endring i turproduksjon fordelt pa transportformer.
Scenario 0B (BBP2) er sammenlignet med scenario OA (referanse ar 2030).
Scenario 1 (BBP2 + Lierstranda) og scenario 2 (BBP2 + Lierstranda +
Gullaug) er sammenlignet med scenario 0B (BBP2).

Turproduksjonen i scenario OB viser generelt sett et gnskelig utfall der antall
turer for bilfgrer reduseres med ca. 16 %. For kollektivtrafikk og syklende er
gkningen i turproduksjon henholdsvis ca. 14 % og 36 %.
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| fglge resultater for scenario 1 og scenario 2 vil turproduksjonen relatert til
bilfarer gkes med henholdsvis ca. 48 % og ca. 57 % sammenlignet med
scenario 0B. Turproduksjon relatert til kollektivtransport gkes med ca. 120 %
for scenario 1 og med ca. 130 % for scenario 2. Forbedret kollektivtilbud
bidrar til den sveert store gkningen i turproduksjon. Nye tiltak for gdende og
syklende farer til en sveert stor gkning i turproduksjon for disse
transportformene.

Tabell 9. Endring i turproduksjon mellom ulike scenario

Transportstrgm Scenario 0B Scenario 1 Scenario 2
Bilfgrer -16,1% 48 % 57,3 %
Bilpassasjer -13,6 % 108 % 123,9%
Kollektivtransport 13,7 % 120 % 130,3 %
Gaende 52% 295 % 315,7 %
Syklende 36,1 % 208 % 229,3 %
Totalt -12,2% 71% 81,4 %

ADT (antall kjgretgy per dggn) i valgte snitt

ADT er beregnet for hele vegnettet og vises som vedlegg 5.
Flere snitt er valgt for & vise beregnet ADT innenfor studieomradet. Snittene
nr. 1-11 presenteres i figur 5, og ADT er sammenlignet for alle scenarier.

Resultater gis i tabell 10 og figur 6.
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Figur 5. Valgte snitt hvor trafikkvolum (ADT) er beregnet. Plassering av snitt nr. 1-
11: rgde tall.

| scenario OB blir ADT redusert i de fleste snitt sammenlignet med scenario
0A.

For scenario 1 og 2 er det flere interessante observasjoner nar man
sammenligner med scenario 0B. Pa fv. 282 langs Lierstranda (snitt 10 og 11)
gker ADT vesentlig i begge scenarioer. Trafikken fra oppgradering og
utbygging pa Lierstranda og Gullaug er koblet til fv. 282, og trafikkmengden
gker mest pa denne vegen. Vest for Lierstranda fordeles trafikken videre pa
fv. 282 (snitt 4) og rv. 23 (snitt 5) hvor man ogsé kan se en gkning i ADT.

For scenarioene 0B, 1 og 2 reduseres trafikken stort sett pa E18 (snitt 6) og
Holmenbrua (snitt 8). Hovedsakelig er dette pa grunn av bomtiltak
introdusert i Buskerudbypakke 2.
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Tabell 10. Sammenligning av ADT i alle beregnede scenarier

Snitt Scenario 0A Scenario 0B Scenario 1 Scenario 2
1--Rv.23 7000 6200 6900 7000
E;’g;‘;’t‘:f'L'innes 16400 14800 16300 16600
3 -- Tuverudveien 3100 3700 3300 4900
4 -- Fv. 282 5100 4200 8200 8400
5--Rv. 23 8300 8700 10800 11000
6--E18 76400 67100 65800 65900
7 -- Fv. 282 26600 25600 29000 29300
8 -- Fv. 282 33500 21500 24400 24600
9--E18 50400 47600 47100 47200
10 -- Fv. 282 23100 20300 31500 32600
11 -- Fv. 282 22900 20000 31600 33800

Beregnet ADT for ulike snitt og scenarier
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Figur 6. Beregnet ADT for ulike snitt og scenarioer

Det er utarbeidet plott som viser differansen i trafikkmengde for ulike
scenarioer. Her vises trafikkagkningen som et fullt utbygd scenario 2 vil gi,
samt hvor gkningen kommer til & skije.
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Differanseplott

Differanseplott viser endringen i antall kjeretgy per dggn mellom fullt
utbygd scenario 2 og scenario 0B, se figur 7. Rad farge viser lenker med en
gkning i trafikkvolum. Differanseplott er laget for lenker hvor gkningen i
trafikkvolumet er mer enn 1 000 kjgretgy/dagn.

Det vises en stor gkning av trafikken pa fv. 282 langs Lierstranda. P& denne
vegen varierer trafikkakningen mellom 12 000 og 14 000 kjeretay/dagn.

@st for Lierstranda fordeles trafikkgkningen videre pa rv. 23 og fv. 282. Stort
sett gar denne trafikken videre mot E18. Tunnelen mellom Dagslett og
Linnes blir ogsa noe pavirket av trafikkakningen.

| vestgaende retning fra Lierstranda gar trafikken videre mot Drammen
sentrum pa Holmenbrua (fv. 282) og via tunnelen (fv. 283). Dette gir en
gkning pa henholdsvis 4 000 og 3 700 kjaretay per dagn for disse to veiene.

23, .

Figur 7. Differanseplott som viser endring i antall kjgretgy/de@gn mellom scenario 2 (BBP2
+ Lierstranda + Gullaug) og scenario OB (BBP2). Rgdefarge angir gkning i trafikkvolum.

Plottdifferansen indikerer hvor det kan forventes a veere problemer med
trafikkavvikling, men gir ikke grunnlag for neermere vurdering av avviklings-
kvalitet eller kapasiteten pa veinettet. Dette vil bli vurdert neermere i en
senere del av rapporten.
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Trafikkavvikling

| det falgende behandles totaltrafikken i omradet, bade lokaltrafikk og
gjennomgangstrafikk. @kt trafikkmengde frem til ar 2040 vil pavirke
trafikkavvikling og «serviceniva» pa vegnettet rundt Lierstranda. Tabellen
under viser avviklingskvaliteten generelt for to- og firefeltsveger, samt
«servicenivaet» for ulike veger med ulik kapasitet og trafikkvolum.
Kategoriene kan indikere hvor det i framtiden vil oppsta
kapasitetsutfordringer og problemer.

En tofeltsveg i et byomrade vil vanligvis fa avviklingsproblemer nar
kjgretaymengden er ca. 14 000 — 22 000 kjeretay per dagn. Over 22 000
kjgretay per dagn vil fare til at vegen blir overbelastet.

Dette avhenger ogsa av hvordan trafikken fordeler seg over dggnet — om det
er jevn trafikk, eller sveert markerte rushtidstopper.

En firefeltsveg i et byomrade vil fa avviklingsproblemer nar kjaretay-
mengden blir ca. 70 000 — 100 000 kjgretay per dggn. En trafikkmengde over
100 000 kjgretay per dagn vil overbelaste vegsystemet.

Det er viktig a vaere klar over at det ikke finnes en fasit relatert til trafikk-
mengder vist i tabellen. Kategoriene kan gi en indikasjon pa hvor problemer
med trafikkavvikling kan oppsta. Mange avkjgrsler og kryssinger vil gjare at
trafikken generelt flyter saktere enn den gjer pa en strekning med fa kryss og
avkjarsler. Avviklingskvaliteten i tabell gjelder strekning, og tar ikke hensyn
til aktuell krysskapasitet.

Tabell 11. Avviklingskvalitet: Kategorisering av kapasitet- og servicenivaet pa veg.

Trafikkmengde Trafikkmengde
2feltveg ADT | 4-felt veg ADT

- God avvikling <10.000 <60.000

Moderate Stabil avvikling 10.000 - 14.000 | 60.000 - 70.000

Inndeling Serviceniva

Ustabil avvikling -
Heavy korte perioder 14.000 - 17.000 | 70.000 - 80.000
med k¢

Ustabil avvikling -
lange perioder | 17.000 -22.000 | 80.000 - 100.000
med k¢

Vegsystemet er
overbelastet

=22.000 2 100.000

Tabellen er benyttet til en grov klassifisering av trafikkavviklingen pa
veginfrastrukturen nar Lierstranda for de fire scenarioene, se de falgende
figurene.
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Figur 8. Scenario 0A, dagens vegnett uten bypakketiltak. Avviklingskvalitet
vurdert ut fra vegtype og trafikkmengde (Referanse 2030)
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Figur 9. Scenario 0B (BBP2), dagens vegnett med bypakketiltak. Avviklingskvalitet
vurdert ut fra vegtype og trafikkmengde
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Figur 10. Scenario 1 (BBP2 + Lierstranda), vegnett med bypakketiltak.
Avviklingskvalitet vurdert ut fra vegtype og trafikkmengde.
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Figur 11. Scenario 2 (BBP2 + Lierstranda + Gullaug), vegnett med bypakketiltak.
Avviklingskvalitet vurdert ut fra vegtype og trafikkmengde
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I scenario OA kan det forventes ustabil trafikkavvikling med korte perioder
med kg pa E18 mellom Brakergya- og Kjellstadkrysset. Langs fv. 282 pa
Lierstranda vil vegsystemet veere overbelastet. Rundkjgringen ved E18 pa
Brakergya blir overbelastet, her samles trafikk fra adkomst til Brakergya
samt tunnelen pa fv. 282 og vestsiden av fv. 282. Tunnelen mellom Dagslett
og Linnes gjor at trafikken fordeles mellom rv. 23 og den nye tunnelen, det
bidrar til sveert god trafikkavvikling langs rv. 23.

| scenario OB vises det at tiltak fra BBP2 reduserer trafikken pa nesten hele
vegnettet sammenlignet med scenario OA. Det apnes for bedre og stabil
trafikkavvikling p& E18. P& fv. 282 langs Lierstranda reduseres ADT fra ca.
23 000 til 20 000 kjaretay per degn. Noe bedre trafikkavvikling oppnas langs
denne veien, men fortsatt vil det oppleves perioder med keer. Adkomst til
Brakergya vurderes & bli overbelastet, samt tunnelen pa fv. 283.

Trafikkmgnsteret for scenario 1 og scenario 2 er veldig like. Fv. 282 blir
enda mer presset enn det som er vist i scenario OA og 0B. Trafikkavviklingen
vil vaere darlig langs hele fv. 282 mot rundkjgringen ved Brakergya.
Tunnelen pa fv. 282 samt adkomsten til Brakergya er overbelastet.

| bade scenario 1 og 2 gker trafikken pa rv. 23 mellom rundkjering fv. 282 x
rv. 23 og Kjellstadkrysset pa E18, men det oppnas fortsatt god
trafikkavvikling pa denne strekningen.

Sammenlignet med scenario OB viser resultater i scenario 1 og 2 at fv. 282
langs Lierstranda blir mer overbelastet. Dette indikerer at ulike tiltak bgr
vurderes som kan gjere trafikksituasjonen bedre. Tiltak som er beskrevet i
BBP2 (Scenario 0B) tar ikke hensyn til de nye utbyggingsomradene pa
Lierstranda og Gullaug. Nye tiltak ma inkluderes for a kunne forbedre
trafikkavviklingen i omradet. Nye tiltak er foreslatt pa neste side.
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9.3 Tiltak

Mulige tiltak langs Lierstranda kan fordeles i flere retninger. Tiltakene som
nevnes her er fglgende:

- Veqtiltak

o Ulike alternativer til nye koblinger mellom Lierstranda og
eksisterende og ny infrastruktur

o Nye koblinger mellom Lierstranda og Strandveien/E18

o Behov for nye koblinger over/under jernbanen for & knytte
lokaltrafikken til Lierstranda

For & kunne takle gkningen i trafikkmengde pa Lierstranda er det ngdvendig
med ny infrastruktur. Figur 12 viser en fordeling av trafikken som starter og
slutter i Lierstranda (sone — 6260108). Trafikktall samt prosenter er vist for

begge retninger. Resultatet viser at en stor del av trafikken (ca. 30 %) reiser
mot gst pa rv. 23 og fv. 282, og videre bruker E18.

| motsatt (vestgaende) retning er det ogsé en del av trafikken som kjarer pa
fv. 282 og videre mot sentrum via Holmenbrua (17 %).

For begge trafikkstrammer (vest og @st) mangler en god veiforbindelse til
E18. En ny kobling til E18 kunne fordele trafikken annerledes enn det som er
vist i figur 1. Ett alternativ kan veere a teste ett fullt utbygd kryss pa E18.

Sannsynligvis vil fullt utbygd kryss fare til at en del av trafikken som
stammer fra Lierstranda benytter seg av dette for 8 komme inn pa E18.

A
V. 295

Figur 12. Trafikken som reiser til/fra Lierstranda (sone — 6260108) (gjelder lokale
bilturer fra RTM, kjgretgy pr. dggn)
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9.4

Krysset vil gjere at reisen blir raskere sammenlignet med & benytte seg av fv.
282 og rv. 23. Samtidig kan fv. 282 langs Lierstranda bli avlastet, noe som
vil bedre trafikkavviklingen pa vegen.

Forbedring av veginfrastruktur er kun ett tiltak av mange som vil bidra til &
forbedre trafikkavviklingen. Flere tiltak som fungerer sammen vil til slutt
skape et godt transportsystem som gir gode overganger mellom ulike
transportmidler. Det er derfor viktig a vurdere:

- Yiterligere forbedringer av kollektivtrafikktilbudet, og gang- og
sykkelvegnettet

Dette vil gjore at andre transportmidler som kollektivtransport, gange
og sykkel blir mer attraktive.

- Strengere bomtiltak i omradet samt strengere parkeringsrestriksjoner

Implementering av strengere bomtiltak inkl. hgyere bompengetakster
i omradet vil redusere biltrafikk.

Oppsummering

De trafikale konsekvensene av utbygging pa Lierstranda og Gullaug er
vurdert pa overordnet niva for ar 2040. RTM-beregningene viser at ved
fremtidig utvikling/utbygging kan det forventes problemer med
trafikkavvikling langs Lierstranda, serlig pa fv. 282. Denne vegen blir enda
mer presset med utbyggingen pa Gullaug. Det gkte trafikkvolumet fordeler
seg videre pa tilstetende vegnett. Darlig trafikkavvikling kan forventet ved
Brakergya og tunnelen pa Bragernes (fv. 283).

For a forbedre trafikkavviklingen ber det vurderes ulike tiltak som kan
forbedre trafikksituasjonen. Aktuelle tiltak kan undersgkes i trafikkmodeller.
Dette kan vaere alternativer for nye veger, ny infrastruktur for gaende og
syklende, endrede bomtakster samt parkeringsrestriksjoner.

Til slutt nevner vi at alle resultater presentert i denne analysen er basert
pa trafikkmengder hentet fra RTM modellen «xDOM Buskerudbyen».
Slike modeller har noen usikkerheter, men er nyttige hjelpemidler for &
beskrive de trafikale konsekvensene av ulike tiltak.
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10

10.1

Trafikale konsekvenser av
utbygging av kryss mellom E18 og
Drammensveien (fv. 16), ved
Lierskogen

Modellberegninger

Det er et gnske om & se naermere pa de trafikale konsekvensene av utbygging
av Heiakrysset pa E18, med utbygging til fullt kryss med gst- og vestvendte
ramper.

For & fa beregnet omfordelingen av trafikken som falge av tiltaket, benyttet
vi regional transportmodell (RTM) for ar 2030. Det ble kjort 5 falgende
alternativer:

- Alternativ 0

Dette er et alternativ som baseres pa rapporten
«Transportmodellberegninger Buskerudbyen byutredning» utarbeidet
av Transportgkonomisk institutt (T@I) (se neermere beskrivelse i
kapittel 9 - scenario 0).

- Alternativ 1a

Alternativet baseres pa Buskerudbypakke 2 (BBP2) og rapporten
«Forslag til Buskerudbypakke 2» (se nermere beskrivse i kapittel 9 -
scenario 1). Det inneholder dagens Heiakryss (halvt kryss) pa E18.

- Alternativ 1b

Dette alternativet er som alternativ 1a, men med fullt utbygd
Heiakryss pa E18.

- Alternativ 2a

| dette alternativet er nye arealer (bolig- og neeringsomrader)
inkludert. De nye arealene er vist i tabell 12. VVeinett og andre
forutsetninger er basert pa Buskerudbypakke 2 (BBP2). Utformingen
til Heiakrysset er som i dag (halvt kryss).

- Alternativ 2b

Dette alternativet er som alternativ 2a med fullt utbygd Heiakryss pa
E18.
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Nye arealer i Lier kommune

Lier kommune forslag til plassering av nye bolig- og naeringsomrader frem
mot ar 2030 er innarbeidet i beregningene. Grunnkretser hvor

naringsomrader foreslas etablert er vist i figur 13. Mer detaljert oversikt gis i

tabell 13. Ifglge anbefalingen fra Lier kommune er det antatt 6,2

arbeidsplasser per 1,0 dekar. Basert pa denne forutsetningen er det beregnet

antall arbeidsplasser for hvert naeringsomrade, samt fordeling av

arbeidsplasser innen 4 ulike typer naring - kontor, varehandel, tjenesteytende

og industri / lager. Det er antatt fglgende fordeling av disse for & beregne

antall arbeidsplasser:

Kontor = 25 %

Varehandel = 20%

Tjenesteytende = 15%

Industri / Lager = 40 %

06260302

06260201

06260106

06260804
06260805

06260803
06260806

06260210

Omrade
Neeringsomrader

Lier

Figur 13. Grunnkretser med nye naeringsomrader
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Tabell 13. Oversikt over nye naeringsomrader

Nzeringsomrader: Grunnkrets Dekar Arbeidsplasser Kontor Varehandel Tjenesteytende Industri/
(daa) Lager

1 Kjenner gst 6260806 220 1364 341 273 205 546
4 Pukkverket 6260803 130 806 202 161 121 322
6 Leirdalen 6260210 198 1228 307 246 184 491
8 Gml Drammensvei 6260805 3 19 5 4 3 7
159
9 Gravdal 6260804 30 186 47 37 28 74
;o Gml Drammensvei 6260803 9 56 14 11 8 22
13 Egge gard 6260302 16 99 25 20 15 40
15 Nordre Grette 6260201 20 124 31 25 19 50
23 Matriket (Kjellstad) 6260106 20 124 31 25 19 50
92 Heia idrettsanlegg 6260804 115 713 178 143 107 285
99 Offentlig formal 6260804 43 267 67 53 40 107
Lierskogen

Oversikt over de 3 omradene med nye boliger, Heia, Nordal og Hegg vises i

tabell 14. Ifglge anbefalingen fra Lier kommune er det antatt at det vil veere

2,5 personer per boligenhet. Tabellen viser antall personer i hvert

boligomrade. Grunnkretser som dekker disse omradene vises i figur 14.

A

06260604

06260702

06260804
06260805

06260806

06260209

Omrade

Heia
Nordal
Hegg

Lier

Figur 14. Grunnkretser med nye boliger i omradene - Heia, Nordal og Hegg
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Tabell 14. Oversikt over planlagte boligomrader i Lier

. Dekar Antall Antall
Omrade Grunnkrets X
(daa) boligenheter personer
polaEauden 13 6260805 11 28
(Heia)
31 I?keberg 14 6260804 25 63
(Heia)
32 G Drammensv 159 12 6260805 24 60
(Heia)
35 Ovenstad 9 6260804 18 45
(Heia)
37 Skogli 6 6260805 12 30
(Heia)
86 Tveitabanen 12 6260806 24 60
(Heia)
45 Gml. Ringeriksvei 10 6260604 20 50
(Nordal)
46 Haugerudbratan 1 6260702 a4 110
(Nordal)
49 Langenga
(Nordal) 9 6260604 24 60
73 Sgndre Bratan 99 6260209 200 500
(Hegg)

Resultater som presenteres

RTM-modellen er oppdatert ved & inkludere de nye bolig- og
naeringsomradene.

Resultater er presentert i fglgende form:

ADT (antall kjgretay/dggn)

Differanseplott mellom situasjoner

Trafikkavvikling basert p& ADT

«Selected link» analyse, som viser hvor trafikkstrgmmer over et
utvalgt snitt kommer fra og hvor de skal til, for de ulike
alternativene
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ADT

Trafikkmengde (&rsdggntrafikk - ADT, passerte kjt/dagn) i influensomrédet
som bergres av endrede lgsninger i Heiakrysset er neermere analysert. Pa
grunn av fullt utbygd Heiakryss i alternativene 1b og 2b kan man forvente at

trafikkmgnsteret kommer til & endre seg i dette omradet, sammenlignet med
alternativer hvor dagens utforming av Heiakrysset ikke blir endret.

ADT for valgte snitt er vist i figur15.

Tabell 15 viser lignende mgnster nar man sammenligner alternativer med
fullt utbygd Heiakryss (alternativer 1- og 2b) og alternativer med dagens
utforming (halvt kryss) - 1a og 2a.

Resultatene viser at sterste endring i ADT skjer pd E18 mellom Tranby- og
Heiakrysset (snitt 5) samt Drammensveien (snitt 4), dvs lokalvegen som gar
parallelt med E18.

Sammenlignet med alternativ 1a sker ADT pé& E18 (gst fra Tranbykrysset,
snitt 5) i alternativ 1b med 3500 (kjt/dagn) fra 63 900 til 67 400 kjt/dagn.

| alternativ 2a og 2 b er det en trafikkgkning som fglge av utbygging av nye
arealer. Her viser beregningen for alternativ 2b at ADT kan gke p& samme
strekning fra 64 100 til 69 600 (kjt/degn), sammenlignet med alternativ 2a.

Samtidig reduseres trafikken pa den lokale parallellvegen Drammensveien, i
bade alternativ 1b og 2b, henholdsvis med 2 900 og 4 700 (kjt/dggn). Dette
kan indikere en trafikkoverfgring mellom lokalvegen Drammensveien og
motorvegen E18.

Videre er det sett pa hvor mye trafikk som vil ga pa de nye av- og pa-
rampene i Heiaekrysset. Den nye av-rampa far ADT 2 200 kjt/degn i
alternativ 1b og ADT 3 200 kjt/degn i alternativ 2b.

De nye pa-rampene far nesten samme trafikk som tilsvarende av-ramper,
henholdsvis 2 000 og 3 000 kjt/dggn i alternativ 1b og 2b.

Beregnet ADT for hele vegnettet i naerheten av Heiakrysset er vist pé kart, se
vedlegg.
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z

Tranbykrysset

11

Figur 15. Valgte snitt hvor trafikkvolum (ADT) er beregnet. Plassering av snitt nr. 1-13: rgde tall.

Tabell 15. Sammenligning av ADT i alle beregnede scenarier

Snitt Alt. 0 Alt. 1a Alt. 1b Alt. 2a Alt. 2b
1--Fv. 282 11600 11800 11200 12200 12600
2--E18 64 900 61400 61900 63300 63800
3 -- Fv. 282 4300 5300 5200 6900 6800
4 -- Drammensveien 10700 10800 7900 13000 8300
5--E18 64600 63900 67400 64100 69600
6-°- Heiakrysset i i 5000 i 3000
(pa-rampe - vest)
7 -- Heiakrysset ) ) 2900 ) 3200
(av-rampe - vest)
8 -- Heiakrysset 3000 3200 3200 4300 4300
(av-rampe - gst)
9 - Helakrysset 3200 3400 3400 4400 4400
(pa-rampe - @st)
10 -- Drammensveien 4200 4200 5400 5400 6600
11 -- Dikemarkveien 5600 5800 6100 6300 6600
12 -- Liahagen 7100 7600 7200 7100 6700
13 --E18 70800 70500 69700 72800 72000

Rade og bla tall viser trafikkmengden ved sammenligning av alternatvier med
fullt utbygd Heiakryss (alternativer 1b og 2b) og alternativer med dagens
utforming (halvt kryss). Trafikken gkes pa E18, og reduseres pa Drammens-
veien. Grgnne tallene viser ADT pa ny pa- og av-rampe i Heiekrysset.
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Vi kan sammenligne ulike alternativer ved a bruke differanseplott, som vises
forskjeller i trafikkvolum pa veinettet i naerheten av Heiakrysset.

Differanseplott

Differanseplott viser endringen i antall kjeretgy per degn mellom
alternativene 1b og la, samt alternativene 2b og 2a. Vi sammenligner disse
alternativene for & vurdere endringen i trafikkmgnster og trafikkmengde.
Differanseplott er laget for lenker hvor den beregnede forskjellen i
trafikkvolum er mer enn 100 kjgretay/dagn.

Nar man sammenligner resultater (alt 1b mot 1a) og (alt 2b mot 2a) viser
differanseplottene tilnermet samme trafikkmgnster, men med ulike
trafikkmengder.Forskjellen i trafikkvolum skyldes nye utbyggingsarealer
som er inkludert i alternativene 2a og 2b. Ny trafikk blir generert i soner nzer
omradet ved Heiakrysset, dette kan fare til at mer trafikk overfares fra
lokalveien Drammensveien til E18, for alternativene med ny utbygging.

Resultatene viser at dpning av gstgaende og vestgaende ramper kan medfare
en gkning i trafikken med 5 % og 9 % pa E18, pa strekningen mellom
Tranbykrysset og Heiakrysset (ved full utbygging av krysset). Samtidig
reduseres trafikken pa lokalveien Drammensveien, som gar parallelt med
E18. Trafikken pa denne veien reduseres med 27 % (alt. 1b) og 36 % (alt. 2b)
gst for Heiakrysset. Dette skyldes at de som tidligere benyttet gstgaende
rampe i Tranbykrysset og kjgrte pa lokalveien (Drammensveien) na velger &
kjore rett fram pa E18 mot ny av-rampe i Heiakrysset.

| motsatt retning viser beregningene at vestgaende trafikk bruker ny
vestgaende rampe til a kjgre videre mot Drammen. Vest for Heiakrysset gker
trafikken pa lokalveien (Drammensveien) med henholdsvis 29 % og 22 %.
Trafikkmengden pa E18 pa strekningen mellom Oreholt- og Heiakrysset
synes a bli litt redusert, her viser beregningen 1 % forskjell. Dette betyr at
noen som tidligere brukte Oreholtkrysset kjgrer mot ny vestgaende rampe i
Heiakrysset for 8 komme til E18. Det indikerer at noe trafikk flyttes fra
Tranbykrysset og Oreholtkrysset til Heiakrysset.

Tabell 1. Beregnet endring i ADT i ar 2030, ved etablering av fullt kryss i
Heiakrysset

AbT Apt Apt Apt
Snitt Alt.1a Alt.1b (Altlb-Altla) (Altlb-Altla) | Alt.2a  Alt.2b (Alt2b-Alt2a) (Alt2b - Alt 2a)
(kjt/dagn) (%) (kjt/dagn) (%)
1--E18
: 63900 67400 3500 5% 64100 69600 5500 9%
(vest for Heiakrysset)
2--Drammensveien |, o0q, 909 -2900 27% 13000 8300 -4700 36 %
(vest for Heiakrysset)
3 --Drammensveien | ), 5409 1200 29% 5400 6600 1200 2%
(@st for Heiakrysset)
4--E18
. 70500 69700 -800 -1% 72800 72000 -800 -1%
(@st for Heiakrysset)
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Figur 16. Differanseplott som viser endring i antall kjgretgy/dggn ved apning av
vestgaende og @stgaende ramper i Heiakrysset (alt. 1b mot alt. 1a). Rgde tall angir
okning og grgnne tall angir nedgang i trafikkvolum.
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Figur 17. Differanseplott som viser endring i antall kjgretgy/dggn ved apning av
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vestgaende og gstgaende ramper i Heiakrysset (alt. 2b mot alt. 2a). Rgde tall angir
okning og grgnne tall angir nedgang i trafikkvolum.
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Trafikkavvikling

For a vurdere trafikkavviklingen nar Heiakrysset bruker vi en klassifisering
av generell avviklingskvalitet pa veilenkene, slik det er presentert under
kapittel Feil! Fant ikke referansekilden..

Som nevnt foran gjelder avviklingskvaliteten for strekning, og tar ikke
hensyn til aktuell krysskapasitet. Resultatene viser dermed
avviklingskvaliteten pa et overordnet niva. Hvis man gnsker a undersgke

krysskapasitet, forsinkelse, osv. mer detaljert, ma andre trafikkverktgy
benyttes.

Folgende figurer viser avviklingskvaliteten for hvert alternativ. Dette gjelder
hvordan vegstandarden samsvarer med den beregnede trafikkmengden.

| alternativ O viser resultatene stabil trafikkavvikling pa alle strekningene
vest for Heiakrysset. P4 E18, mellom Heiakrysset og Oreholtkrysset er det
forventet noe ustabil avvikling med korte perioder med kg.

@0

£

Heiakrvsset
2
Y 2, o
it 3000
S 110050~
—4400 S e ‘—-—31 4200
I Dr
2, aMmensyejep,
.
Tranbvkrysset 10000 '
@2
oY
0 /
A Trop Inndeling Servicenivd
o
11600~ 610400 7430057900 o - God awvikling
/M 0 1“00 é@o
\ )
S % 9@0‘(@0" Moderate | Stabil avvikling
g C = s
! 0‘ Ustabil avvikling -
Heavy korte perioder
med kg
o Ustabil avvikling -

lange perioder
med kg

Vegsystemet er
overbelastet

Figur 18. Alternativ 0

Selv om trafikkmgnster er litt forskjellig i alternativ 1a og 1b, synes trafikk-
avviklingen a bli tilnaeermet lik for disse to alternativene. Drammensveien blir
noe avlastet i alternativ 1b og far litt bedre trafikkavvikling, fra stabil til god
avvikling. P4 E18 mellom Tranbykrysset og Heiakrysset gker trafikken noe,
men det endrer ikke avviklingskvaliteten pa denne strekningen. @st for
Heiakrysset far E18 bedre avviklingskvalitet i alternativ 1b, men beregnet
forskjell i ADT er liten. | alternativ 1a er beregnet ADT 70 500 (kjt/dagn)
mens i alternativ 1b er ADT pé 69 700 (kjt/dggn). Man bgr huske at anttat
grense i ADT mellom stabil (gul) og ustabil (oransje) avviklingskvaliteten er
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70 000 (kjt/daggn). I1fglge den begresen er forskjell i trafkkavviling vist selv
om beregnet forskjell i ADT er kun 800 (kjt/dggn) mellom alterantivene.

Heiakrvsset

006+

=t
)
102
et 00~
7200_/( ?

[~——17500. §§ .-‘=;_.--.-.-.-....
w Dramm 00
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Tranbvkrysset ‘0-100
0 2>
as &%
s s
=— Inndeling Servicenivd

e 5
11800 = 00 ! God awvikling
54500 4
7;@ L

Moderate Stabil avvikling

Ustabil avvikling -
Heavy korte perioder
med k¢
Ustabil avvikling -
g“ lange perioder

med k¢
Vegsystemet er
overbelastet

Figur 19. Alternativ 1a
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Figur 20. Alternativ 1b

“67900\

Pa grunn av nye utbyggingsomrader som generer ny trafikk ser man noe
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forskjell i avviklingskvalitet mellom alternativene 2a og 2b. Uten fullt
utbyggging av Heiakrysset (alt. 2a), er Drammensveien mer presset, og det
kan forventes at Tranbykrysset kan fa kapasitetsproblemer, dette kan
karakteriseres som ustabil avvikling. I alternativ 2b, med full utbygging av
Heiakrysset, blir kapasitetsproblemene flyttet pa E18 gst for Tranbykrysset.
Pa denne strekningen viser beregningene trafikkmengder innenfor samme
klasse for avviklingskvalitet, men med gkning av ADT pé 5 500 (kjt/dggn)
naermer trafikkvolumet seg grensen hvor avviklingskvaliteten endres fra
stabil til ustabil avvikling. @st for Heiakrysset viser resultatene en

trafikkmengde som kan gi ustabil avvikling med korte perioder med kg, for
bade alt. 2a og 2b.
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Figur 21. Alternativ 2a
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Figur 22. Alternativ 2b

Selected link-analyse

Selected link-analysen viser hvor trafikkstremmer over et utvalgt snitt
kommer fra og hvor de skal til.

Analysene er gjort for et snitt over nye vegforbindelser for alternativ 2b.
Figur 4 viser hvor trafikkstremmen som bruker vestgaende rampe kommer
fra og hvordan den fordeler seg videre. Den viser at denne rampen blir brukt

av lokaltrafikken. Mesteparten av denne kommer fra Risengaomradet og
Heia ormader.
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Figur 23 Selected link-analyse for trafikk pa ny vestgaende rampe for Heiakrysset

| motsatt retning, gstgaende trafikk, viser selected link-analyse lignende
megnster. Trafikken benytter gstgaende rampe til lokalt vegnett pa Risenga og

Heia.
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10.2

Trafikkvurderinger

Bygging av fullt Heiakryss medfarer at lokaltrafikk fra Risenga og
Heiaomradet kommer til & benytte disse nye vestgdende og gstgaende
rampene. En del av trafikken blir flyttet fra Tranbykrysset og Oreholtkrysset
mot Heiakrysset. Pga dette vil trafikksituasjonen endres noe. Vest for krysset
blir det gkning av trafikken pd E18 med 5 % og 9 %, og reduksjon av
trafikken pd Drammensveien med 27 % og 36 % i henholdsvis alternativ 1b
og 2b. | motsatt retning, gst for krysset, reduseres trafikken pa E18 med 1%.
@st for Heiakrysset er det beregnet at trafikken pa lokalveien -
Drammensveien kan gke med henholdsvis 29 % og 22 %.

Kapasitet

Vi har vurdert trafikkavviklingen pa et overordnet niva, basert pa
sammenheng mellom vegstandard og trafikkmengde. Ut fra trafikktall fra
RTM beregninger, kan det forventes perioder med noe kapasitetsproblem i
alternativene med nye utbyggingsarealer, 2a og 2b.

Awvviklingskvaliteten kan gi noen trafikkulemper i Tranbykrysset i alternativ
2a, med halvt utbygd Heiakryss. Dersom krysset blir fullt utbygd flytter
trafikken fra parallell lokalvei (Drammensveien) til E18. Dette kan
muligensfare til perioder med kapasitetsproblemer pa strekningen mellom
Tranbykrysset og Heiakrysset. Denne overordnede «kvaliteten» for
trafikkavvikling defineres som korte perioder med kg, men uten at veinettet
er overbelastet. Det vil si at belastningen pa veinettet kan veere akseptabel,
men man bgr undersgke trafikkavviklingen mer detaljert for a fa bedre
forstaelse av eventuelle kapasitetsproblemer.

| alle alternativene er beregnet trafikkvolum pa E18 gst for Heiakrysset slik
at det kan oppsta en trafikksituasjon som karakteriseres som ustabil, med
korte perioder med ka.

Snikkjgring

Hvis det oppstar kger pa E18 i nerheten av Heiakrysset er det mulig at
bilistene kan velge a bruke de nye rampene for a unnga evt. ka. Slike
«snikkjgringsfalger» vil ikke bli fanget opp i RTM-modellen.

Kryssavstand

Heiakrysset har god avstand til naerliggende kryss, Oreholtkrysset og
Tranbykrysset.
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Vedlegg 1 Oversikt omrade og areal

Bolig

Dyrka/
Eks. dyrkbar Planst. Planst.  Antall
arealbruk mark KPL RP boliger Merknad
LIERSKOGEN/HEIA 66 25,7 114
30 |@garden 159/45 13 Beite,skog 9,7 LNF U 12 Jordvern
31 [Ekeberg 154/1 14 Skog 0 LNF U 24 Kulturminne
32 |Gml.Dr.vei 19 159/129 12 Skog 0 LNF U 24
35 [Ovenstad gst 152/1,2,4 9 Skog 9 LNF U 18 Radon
37 |Skogli 157/6 6 Bolig/sméabruk 7 LNF V] 12 Jordvern, bioligsik mangfold
86 |Tveitabanen 151/9 12 Fotballbane 0 Idr.anlegg |Park/lek 24 Neermiljg, radon
NORDAL 30 10 88
45 [Gamle Ringeriksve| 129/1 10 Skog 0 LNF Jordbruk 20 Jordvern, stgy, radon, kulturlandskap (nordvest), kulturminne
46 |Haugerudbraten 147/2 11 7,5 LNF, landsk. V] 44 Stgy, radon, kulturlandskap
49 [Langenga 148/15,17 9 2-3 LNF Jordbruk 24 Jordvern, stgy, kulturlandskap
SYLLING 73 13,3 106
55 [Fagerliasen 178/2 33 Skog 0 LNF U 36 Delvis vernet vassdrag, hensynssone friluft, rasfare
58 [Skjaeret 194/1 10 Skog 10 LNF U 20 Hensynsone landskap. Jordvern
59 [Svangstrandveien 195/15 3 Boligtomt 3,3 LNF Landbruk 6 Jordvern
60 [Villa St Halvard 193/4 9 Bolig/skog 0 LNF U 8 Hensynsone landskap. Biomangfold. Trafikksikkerhet
87 [Solberg gard 164/2 18 Skog 0 LNF U 36
ODDEVALL 28 0 56
61 [@vre Justad 82/1 28 Skog 0 LNF U 56 Landskap, vernet vassdrag, skole
HEGG 99 0 200
73 |Sg¢ndre Bratan B/6,1012,102/1103 99 Skog 0 LNF, friluft V] 200 Radon, biotop, kulturminne, landskap, u.skole
HPVIK 9 7 18
76 |Ngsteveien 107 39/70,79 5 Bolig 4 LNF V] 10 Jordvern, Sty (gul), skole
78 |Véarbakken 39/18 4 Bolig 3 LNF U 8 Jordvern, skole
GULLAUG 4 0 15
79 [Bjgrnebaek 116/6 4 Bolig 0 LNF U 15 Stgy (rgd), u.skole
SUM 309 56 597
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Nzering

Dyrka/
Eks. dyrkbar Planst. Planst.
arealbruk mark KPL RP Merknad
LIERSKOGEN/HEIA 392 41
1 [Kjenner gst 161/1 220 Skog 30 LNF U Friluft, naturressurser, landskap, radon, stgy
4 |Pukkverket 130 Pukkverk/skog 0 Réstoffutv. Idustri
8 |Gml Drammensv. 159 159/129,130, 3 Skog 0 LNF U Stgysone E18, biotop, grentkorridor
9 |Gravdal 151/2 30 Gardsbruk 7 LNF U
124/136,138
10 |Gml Drammensv. 6 121/47 9 Neering 4 LNF, Rast.utv. |Ind./nzering
LIERTOPPEN/GJELLEBEKK| 198 0
. 97/41,99/1 . .
6 |Leirdalen Skog 0 LNF/marka U Radon, stgy, tursti, badevann, amsvarsart, viltovergang, markagrense, landskap
100/13 198
LIERBYEN 20 20
15 |Nordre Grette 50/17 20 Jordbruk 20 LNF Div. neering Jordvern
EGGE/LYNGAS 306 16
13 |Egge gard 65/5 16 Landbruk 16 LNF U jordvern, kvikkleire, Radon, biotop
19 [Lyngas grustak 127/1,3,10| 290 Grustak 0 Rastoffutv. Tilbakefgres lanbruk
KJELLSTAD 20 6,1
23 |Sgndre Linnesvollen 24/24 20 Jordbruk 6,1 LNF U Jordvern, 200 ars flom, stgy E18 (red), redliste art, grennstruktur korridor
SYLLING 177 0
20 [Toverud massetak 192/1193/3 177  [Skog, masseta 0 LNF, Rast.utv. |U, masset: Jordvern, skredfare langs bekk, drikkevann fra Holsfjorden, biotop
SUM 1113 83
Annet
Areal Eks. Dyrkbar Planst. Planst.
Nr Navn GBNR (CE)) arealbruk mark KPL RP Forslag Merknad
LIERSKOGEN/HEIA 158 154
Flerbruks-
92 [Heia Idrettsanlegg 159/2 115 Golf/jordbruk 115 Idrett Golf hall Radon, stgy (gult), nedbgrsfelt Ulven vannet, kulturlandskap
152/12,13, Tjeneste-
99 |Offentlig formal Liersk. 156/3 43 Jordbruk 39 LNF u yting Biotoper, flom
LIERTOPPEN/GJELLEBEKK 198 0
U, . . . o .
100|skianlegg Leirdalen 100/13 198 Skog 0 LNF/marka industri Skianlegg Kulturminne, biotop, utsig til vann, tursti
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Vedlegg 2 Temakart milj@

Bolig

Naturmiljo
Biologisk m.

Kulturmiljg Landskap
Navn Nazermiljg Friluftsliv Naturressurser Kulturminner Gr@nnstruktur

LERSKOGEN/HEIA 2
@garden

Ekeberg
G.Dram.vei 19
Ovenstad gst
Skogli
Tveitabanen
NORDAL

Gamle Ringeriksvei Jordvern

Kulturminne Kulturlandskap

_ Kulturlandskap
_ Kulturlandskap
SYLLING I 2 2 4
Fagerliasen _—_ Vernet vassdr. Landskap
Skjeeret _ Landskap
Svangstrandveien _—
Villa St Halvard _—_ Biomangfold Landskap
Solberg gard L andska
ODDEVALL I 1

@vre Justad _—_ Vernet vassdrag Landskap
HEGG [ | 1
Sgndre Bratan _—_ Biotop, kulturm. Landskap

HAVIK

Ngsteveien 107 Jordvern

Haugerudbraten Jordvern

Langenga Jordvern

Jordvern

Varbakken Jordvern
GULLAUG

Bjgrnebaek

Grgnn = hgy egnethet Gul = mindre egnethet Rgd = lite egnet. Tall i oppsummeringlinje angir antall merknader pd tema
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Naering

Naturmiljg
Biologisk m.

Kulturmiljp Landskap
- Navn Neermiljg Friluftsliv.  Naturressurser Kulturminner Grennstruktur

LIERSKOGEN/HEIA 1 2 1 1
Kjenner gst Marka/skilgype Jordvern Landskap
Pukkverket

Gml Drammensv. 159 Biotop

Gravdal Jordvern

Gml Drammensv. 6

LIERTOPPEN/GJELLEBEKK| | 3 I 3 3

Tursti

Leirdalen Badevann, tursti Viltovergang Landskap
Markagrense

LIERBYEN I
Nordre Grette Jordvern
EGGE/LYNGAS 2 2 s
Egge gard Jordvern Biotop
Lyngas grustak Landbruk Biotop
KJIELLSTAD 2 1 1
Sgndre Linnesvollen Jordvern Biotop Grgnnstruktur
SYLLING 1 1 1
Toverud massetak Jordvern Biotop Landskap

Annet

Naturmilje

Biologisk m.

Kulturmiljo Landskap
\E Naermiljp Friluftsliv.  Naturressurser Kulturminner Grénnstruktur
LIERSKOGEN/HEIA 2
Heia Idrettsanlegg Nedbgrsfelt Ulvenvannet

Offentlig formal Liersk. Biotop

Skianlegg Leirdalen Tursti Kulturm., biotop

Grgnn = hgy egnethet Gul = mindre egnethet Rgd = lite egnet. Tall i oppsummeringlinje angir antall merknader pd tema
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Vedlegg 3 Temakart samfunn

31
32
35
37
19

45
46
49

55

58

59

60

87

61

73

76
78

79

Navn
LIERSKOGEN/HEIA
Pgarden

Ekeberg
G.Dram.vei 19
Ovenstad gst
Skogli
Tveitabanen
NORDAL
Gamle Ringeriksvei
Hagerudbraten
Langenga
SYLLING
Fagerlidsen
Skjeaeret
Svangstrandveien
Villa St Halvard
Solberg gard
ODDEVAL

@vre Justad
HEGG

Sgndre Bratan
H@VIK
Ngsteveien 107
Varbakken
GULLAUG
Bjgrnebaek

Forurensing Areal og Trafikk- Sosial Teknisk
Stoy transport sikkerhet infrastruktur infrastruktur

Radon,stoy |
Radon,stoy |

Stpy

U.skole

Grgnn = hgy egnethet Gul = mindre egnethet Rgd = lite egnet. Tall i oppsummeringlinje angir antall merknader pd tema
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Navn
LIERSKOGEN/HEIA
Kjenner gst
Pukkverket

Gml Drammensyv. 159
Gravdal

Gml Drammensv. 6

LIERTOPPEN/GJELLEBEKK

Leirdalen

LIERBYEN

Nordre Grette
EGGE/LYNGAS

Egge gard

Lyngas grustak
KJELLSTAD

Sgndre Linnesvollen
SYLLING

Toverud massetak

Annet

Nr. Navn
LIERSKOGEN/HEIA
92 Heia ldrettsanlegg

99 Offentlig formal Liersk.
LIERTOPPEN/KJEKSTAD
100 Skianlegg Leirdalen

Grgnn = hgy egnethet Gul = mindre egnethet Rgd = lite egnet. Tall i oppsummeringlinje angir antall merknader pd tema

Forurensing
Stgy
4

Areal og
transport

Radon, stgy (gul)

Stay
Stay

wI

Radon
Stay (gult)
Vann

2

Radon

2

Kvikkleire
Skred (sgrgstre) Radon

1

2004ars flom
1
Skredfare

Areal og
transport

Forurensing
Stoy

Trafikk-
sikkerhet

Trafikk-
sikkerhet
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45
46
49

79

Vedlegg 4 Trafikkberegninger og
trafikkfakta

HEIA/LIERSKOGEN
Pgarden

Ekeberg

G. Drammensvei
Ovenstad gst
Skogli
Tveitabanen
NORDAL

Gamle Ringeriksvei

Haugerudbraten
Langenga
SYLLING
Fagerlidsen
Skjeeret
Svangstrandveien
Villa St Halvard
Solberg gard
ODDEVALL

@vre Justad
HEGG

Sgndre Bratan
H@VIK
Ngsteveien 107
Varbakken
GULLAUG
Bjgrnebaek
SUM

Trafikkberegninger

God kollektivdekning. Ikke G/S-vei fgr Liersk.
God kollektivdekning. G/S-vei

God kollektivdekning. G/S-vei

God kollektivdekning. G/S-vei

God kollektivdekning. Ikke G/S-vei fgr Liersk.
750 m buss. God kollektivdekning. Ikke G/S-vei

1000 m buss. God kollektivdekning. Ikke g/s-vei
300 m buss. God kollektivdekning. Ikke g/s-vei
800 m buss. God kollektivdekning. Ikke g/s-vei

600-1000 m buss. Lav kollektivdekning. Ikke g/s
900 m buss. Lav kollektivdekning. g/s-vei

200 m buss. Lav kollektivdekning. Ikke g/s.
1000 m buss. Lav kollektivdekning. Ikke g/s

400 m buss. Lav kollektivdekning. Ikke g/s
Middels kollektivdekning. Ikke g/s

500 m buss. Middels kollektivdekning. g/s-vei

100 m buss. Hgy kollektivdekning. 100 m til g/s
300 m buss. Hgy kollektivdekning. g/s-vei

100 m buss. Middels kollektivdekning. g/s-vei

@kning ADT

390
120
150
120
775
400
100
30
65
180
280
280
1000
1000
80
50
30
75
75
3155

Bergrte veier
Drammensveien (G. Drammensv.)
Rypeveien, Gamle Drammensv.
Bgveien, Ovenstadveien
Gamle Drammensvei
Ovenstadveien
Rypeveien, Gamle Drammensv.
Gamle Drammensv./Drammensv.
Ringeriksveien (G. Ringeriksv.)

8300

3700

Gamle Ringeriksvei/ Hallingstadveien

Bratromveien, Hennumveien

Gamle Ringeriksvei/ Hallingstadveien

Modumveien, Ringeriksveien
Skogliveien, Modumveien
Skjeeret, Svangstrandveien
Svangstrandveien, Modumveien
Ringeriksveien, Modumveien
Vestsideveien, Modumveien
Vestsideveien

Glitreveien/ Vestsideveien
Lierbakkene

Lierbakkene

Ngsteveien

Ngsteveien

Ngsteveien

Roykenveien (Rv 23)
Reykenveien (Rv 23)
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4000

4700
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Nzering

Trafikkberegninger @Pkning ADT Bergrte veier

LIERSKOGEN/HEIA Drammensveien, E18

1 Kjenner gst 150-850 m buss. God kollektivdekning. G/S. Utredes Drammensveien, E18

4 Pukkverket 150-800 m buss. Hgy kollektivdekning. Utredes Gml. Drammensy, J. Kellers v.

8 Gml Drammensv. 159 God kollektivdekning. G/S-vei Utredes Gml. Drammensv/ Drammensveiet

9 Gravdal God kollektivdekning. G/S-vei Utredes Gml. Drammensv/ Drammensveiet

10 Gml. Drammensv. 6 150-800m buss. God kollektivdekning. g/s-vei Utredes Gjellebekkveien, Gml Drammensv
LIERTOPPEN/GJELLEBEKK Drammensveien/Lierbakkene

6 Leirdalen 800 m buss. God kollektivdekning. g/s-vei Utredes Drammensveien/Lierbakkene
LIERBYEN Ringeriksveien

15 Nordre Grette Middels kollektivdekning. Ikke g/s Utredes Kirkeveien, Ringeriksveien
EGGE/LYNGAS Vestsideveien/Ringeriksveien

13 Eggegard 350 m buss. Lav kollektivdekning. Ikke g/s-vei Utredes Baneveien, Vestsideveien

19 Lyngas grustak g/s-vei Utredes Ringeriksveien, 3000 m fra E18
KJIELLSTAD Ringeriksveien

23 SgndrelLinnesvollen  Ner buss. God kollektivdekning. g/s-vei Utredes Ringeriksveien, neer E18
SYLLING 500 m buss. Middels kollektivdekning. g/s-vei Ringeriksveien

20 Toverud massetak Lav kollektivdekning. Ikke g/s-vei Utredes Ringeriksveien

Annet

Trafikkberegninger @kning ADT Bergrte veier
LIERSKOGEN/HEIA Drammensveien, E18
92 Heia Idrettsanlegg Nzr buss. God kollektivdekning. G/S-vei Ma utredes = E18, ny vei ma anlegges
99 Offentlig formal Liersk.3-600 m buss. God kollektivdekning. G/S-vei Ma utredes Ovenstaveien, rypeveien
LIERTOPPEN/KJEKSTAD Drammensveien/Lierbakkene
100 Skianlegg Leirdalen 800 m buss. God kollektivdekning. g/s-vei M3 utredes Drammensveien/Lierbakkene
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Vedlegg 5: Beregnet ADT fra RTM
modellen — «DOM Buskerudbyen»

Scenario 0A (Referanse 2030)
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Scenario 0B (BBP 2)

2
-
2
4
N

Kadtvorket, Geovekst o kommener
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Scenario 1 (BBP 2 + Lierstranda)

orket, Geovekst og kommenes - Gdodata AS

Fi
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Scenario 2 (BBP 2 + Lierstranda + Gullaug)

- Ggodata AS

rot, Goovekst 09 kommenes

&
i
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Vedlegg 6: Beregnet ADT fra RTM
modellen —Heiakrysset

Alternativ 0 (2030 uten tiltak, dagens veinett)

Heiakrysset

Tranbykrysset ' '
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Geovekst og kommunes




Alternativ 1a (BBP2, dagens Heiakryss)

SV BIEP0AY - JBUNWLIOY 6O [S§aA03D) TPHIBAUEY

jasshnjelay
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Alternativ 1b (BBP2, Heiakrysset fullt utbygd)

SV B1BPOAY - JBUNWILIOY 5O 1SHIADD) TBNIIALEY

... yesshnjersy

.. 38ssAnjAquesy
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Alternativ 2a (BBP2, nye bolig- og naeringsomrader, dagens Heiakryss)

Kartverket, Geovekst og kommuner - Geodata AS

Heiakrysset =~
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Alternativ 2b (BBP2, nye bolig- og naeringsomrader, fullt utbygging av

Heiakrysset)

SV BIEPOAY - JBUNWWON 5O 1549A099) 19MIAUEN

emetSitg jasshAnjelay

.. 39ssAnjAquesy
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