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1. Bakgrunn

| henhold til Lier kommunes kommuneplan (2017-2028) skal det utarbeides en
mobilitetsplan for alle reguleringsplaner. Mobilitetsplanen skal redegjare for ulike trafikale
forhold som er relevant for planarbeidet og hvordan infrastruktur, bygninger og
uteomrader tilrettelegges for & begrense transportbehovet og fremme miljgvennlig
transport. Som en del av mobilitetsplanen skal det foreslas tiltak der det er relevant.

O =

Denne mobilitetsplanen er utarbeidet for detaljregulering av Lierbakkene 1, Gbnr 109/18.
Planomradet er i dag uregulert, men er i kommuneplanen avsatt til forretning. Hensikten

med planen er & legge til rette for forsamlingslokale og lagervirksomhet pa eiendommen.
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2. Dagens situasjon

2.1. Planomradets lokalisering

Lierbakkene 1 ligger i Lier kommune, like nord for Lierelva, langs fylkesvei 282. Figur 2-2
viser planomradets lokalisering, samt kollektivholdeplasser, dagligvarehandel og
skole/barnehage i naerheten. De bla linjene i figuren viser gang- og sykkelveier innenfor
kartutsnittet. Planomradet kan nas fra viktige kollektivholdeplasser som Lierkroa (buss) og
Lier stasjon (jernbane og buss) utelukkende ved bruk av gang- og sykkelveiforbindelser.
Tilsvarende kan et handelsomrade ca. 1,5 km sgr for planomradet nas med bruk av gang-

og sykkelvei.

Siden Lierbakkene 1 er planlagt som forsamlingslokale (inkl. lagervirksomhet) er det forst
og fremst avstandene og tilgjengeligheten til kollektivholdeplassene som er av interesse,

og i mindre grad gvrige malpunkt.

Figur 2-1 Planomradet slik det ser ut i dag.
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Figur 2-2 Gang- og sykkelveiforbindelser i rundt planomradet er markert som bla linjer. Sentrale malpunkt som
butikker, kollektivholdeplasser og skole/barnehage er ogsa vist.

Figur 2-3 og Figur 2-4 viser bilder av gang- og sykkelveiene som forbinder planomradet
med Lier stasjon. For & na Lierbakkene 1 fra gang- og sykkelveien, ma man krysse Fv. 282.
Det er ikke tilrettelagt noen kryssingsmulighet av fylkesveien ved Lierbakkene 1 i dag.
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Figur 2-3 Fylkesvei 282 (Husebysletta) og tilknyttet gang- og sykkelvei.

Figur 2-4 Tuverudveien og tilknyttet gang- og sykkelvei.
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Skiltet fartsgrense langs veien er 60 km/t, ADT var i 2023 5 000 kjeretoy/degn (hentet fra
NVDB), og tungtrafikkandelen er 8 %. Bade ADT og tungtrafikkandelen er anslatt basert pa
skjgnn. | november 2023 (uke 47) ble det gjennomfeart trafikktellinger ved krysset
Husebysletta (Fv. 282) x St. Hallvards vei. Data fra tellingen viser at gjennomsnittlig
degntrafikk mandag til fredag omtrent var pa 5 000 kjeretgy/dagn, med en del lavere
trafikk lerdag (3 800 kjgretey/degn) og sendag (2 200 kjeretey/dagn).

| krysset Lierbakkene (Fv. 282) x Tuverudveien ma man krysse Tuverudveien i et tilrettelagt

kryssingspunkt for & ga eller sykle pa gang- og sykkelvei dersom man beveger seg mellom

Lier stasjon og planomradet. Kryssingspunktet er vist i Figur 2-5.

Figur 2-5 Tilrettelagt kryssingspunkt i krysset Lierbakkene (fv. 282) og Tuverudveien.

2.1.1. Gangtilgjengelighet

Figur 2-6 viser gangtilgjengeligheten til planomradet. Kartet viser hvor man kan na
planomradet fra, innenfor 5 til 30 min gangtid, nar det er antatt en ganghastighet pa 4,3
km/t. Som det framkommer av kartet kan holdeplassen Lierkroa nas innenfor 5 minutters

gangtid. Gangtiden mellom planomradet og Lier stasjon er tilneermet 10 min.
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Figur 2-6 Gangtilgjengelighet til planomradet. Merkest grennfarge indikerer innenfor 5 min gangtid og lysest
grennfarge indikerer innenfor 30 min gangtid. Det er antatt en gjennomsnittlig ganghastighet pa 4,3 km/t.
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2.1.2. Sykkeltilgjengelighet

Figur 2-7 viser sykkeltilgjengeligheten til planomradet. Kartet viser hvor man kan na
planomradet fra, innenfor 5 til 30 min sykkeltid, nar det er antatt en sykkelhastighet pa 15
km/t. Som det framkommer av kartet kan man reise til/fra f.eks. Drammen sentrum,

Spikkestad, Tranby, Lierskogen og planomradet innenfor 30 minutters sykkeltid.
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Figur 2-7 Sykkeltilgjengelighet til planomradet. Merkest blafarge indikerer innenfor 5 min sykkeltid og lysest
blatfarge indikerer innenfor 30 min sykkeltid. Det er antatt en gjennomsnittlig sykkelhastighet pa 15 km/t.
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2.1.3. Biltilgjengelighet

Figur 2-8 viser biltilgjengeligheten til planomradet. Kartet viser hvor man kan na
planomradet fra, innenfor 5 til 20 min kjgretid. Som det framkommer av kartet, kan man
reise til/fra Drammen sentrum og planomradet innenfor 15 minutters kjaretid. F.eks. Asker,
vestre deler av Sandvika og Sande kan na planomradet innenfor 20 min reisetid.

Figur 2-8 Biltilgjengelighet til planomradet. Morkest redfarge indikerer innenfor 5 min kjoretid og lysest
redfarge indikerer innenfor 20 min kjoretid.
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2.1.4. Trafikkulykker i omradet

| krysset Lierbakkene x Tuverudveien er det registrert fire trafikkulykker de siste ti arene.
Ingen av ulykkene involverte myke trafikanter.

h\

Dato Involverte enheter Ulykkestype Ulykkestype
underkategori
17.09.2017 Personbil og MC. Kryssende kjgreretning.  Ulykke ved avsvinging

fra motsatte
kjereretning.
28.11.2019 Personbil og varebil. Pakjering bakfra. Ulykke mellom kjeretay
med samme
kjgreretning.
04.06.2020 Personbil. Eneulykke. -
14.05.2021 Personbil og moped. Kryssende kjgreretning.  Ulykke ved avsvinging
fra motsatte

kjgreretning.

Definisjonen av et ulykkespunkt er kminimum 4 politirapporterte personskadeulykker pa 5
ar, over en strekning pa maksimalt 100 m.» (Statens vegvesen, 2014). | siste femarsperiode
forekom tre politirapporterte ulykker. Altsa er krysset per definisjon ikke et ulykkespunkt.
Alvorlighetsgraden til ulykkene er ukjent siden denne informasjonen regnes som sensitiv,

og derfor ikke er offentlig tilgjengelig.

Foruten om disse fire trafikkulykkene er det ikke registrert noen politirapporterte
trafikkulykker mellom planomradet og Lier stasjon de siste ti arene.

2.2. Kollektivtransport

Planomradets neermeste bussholdeplass er Lierkroa. | tillegg ligger jernbanestasjon (inkl.
bussholdeplass) Lier stasjon under 1 km fra planomradet.

Lierkroa holdeplass betjenes av bussene 73, 79 og 139. Linjene 79 og 139 er skolebusser.
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Tabell 2-1 Busstilbud pa holdeplassen Lierkroa. Lierkroa er planomradets neermeste bussholdeplass.

Linje Mandag til fredag Lerdag Sendag

73 1 per time per 4 per degn per 5 per degn ved
retning retning bestilling
(Mellom klokka (Mellom 07:37 og (Mellom 11:37 og
05:37 0og 19:37) 21:37) 22:17)

79 4 avganger for - -
skoletid og 4
avganger etter

139 1 avgang fer - -
skoletid

Lier stasjon betjenes av de samme bussene som Lierkroa holdeplass. Toglinjen R13
benytter jernbanestasjonen. Tabell 2-2 viser avgangsfrekvensen pa linje R13 som betjener

jernbanestasjonen.

Tabell 2-2 Togtilbud pa jernbanestasjonen Lier stasjon. Det er noen mindre variasjoner i frekvens gjennom
dognet, f.eks. er det én avgang per time for de to forste togavgangene i helgene.

Retning Mandag til fredag Lerdag Sendag

R13 (mot Oslo) 2 avganger pertime 2 avganger pertime 2 avganger per time
(mellom klokka (mellom klokka (mellom klokka
05:410g 00:11) 06:11 09 00:11) 07:11 09 00:11)

R13 (mot 2 avganger pertime 2 avganger pertime 2 avganger per time

Drammen) (mellom klokka (mellom klokka (mellom klokka
06:47 og 01:54) 07:17 og 01:54) 08:17 og 01:54)

Reisetiden (ombordtiden med tog R13) fra utvalgte stasjoner til Lier stasjon er vist i Tabell
2-3.
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Tabell 2-3 Ombordtid med tog fra utvalgte stasjoner til Lier stasjon.

Fra stasjon x til Lier stasjon Reisetid (ombordtid) [min]
Asker stasjon 6

Sandvika stasjon 12

Skeyen stasjon 21

Oslo Sentralstasjon 27

Lillestrem stasjon 40

Drammen stasjon 6

Avstanden mellom planomradet og Lier stasjon er omtrent 800 m. Avstanden mellom
planomradet og Lierkroa holdeplass er omtrent 200 m. Ingen av holdeplassene har hay
frekvens pa avganger, isolert sett. Samlet sett kan kollektivdekningen til planomradet
klassifiseres som god (se Tabell 2-4). Spesielt naerheten til jernbanestasjonen er positivt for
planomradet, og at denne kan nas utelukkende med bruk av gang- og sykkelveier.
Jernbanestasjonen muliggjer effektive reiser mellom planomradet og
Drammen/Oslo/Asker/Baerum.

Tabell 2-4 Indeks for tilgang til kollektivtransport, basert pa RVU-sparsmal om avstand til holdeplass og
avgangsfrekvens pa dagtid. Kilde: Asplan Viak, 2019.

Under 1 km 1-1,5 km Over 1,5 km
Minst 4 avganger BSIE=lgfe[ele God Sveert darlig
per time
2-3 avganger per  [J€lefe Middels god Sveert darlig
time
1 avgang per time R\fs[s[5{5¥elsle Darlig Sveert darlig
Sjeldnere Darlig Sveert darlig Sveert darlig

2.3. Parkering

Planomradet har i dag omtrent ti biloppstillingsplasser, med varierende oppmerking.

Det er flere parkeringsplasser ved Lierkroa og Lier planteland. Disse p-plassene er derimot
forbeholdt gjester/kunder, og er ikke tilgjengelig for allmennheten. Innen en 500 meters
radius er det derfor ingen tilgjengelige p-plasser annet enn dem planomradet selv
disponerer.
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2.4. Reisevaner i omradet

Dagens reisemiddelfordeling’ for bosatte i Lier, Sandvika/Stabekk/Bekkestua og hele
landet er vist i Figur 2-9. Reisemiddelfordeling for bosatte i Sandvika/Stabekk/Bekkestua er
inkludert fordi det planlagte forsamlingslokalet pa Lierbakkene 1 i dag er lokalisert pa
Stabekk. Reisemiddelfordelingen for bosatte i Drammen sentrum er inkludert fordi flere av
de framtidige brukerne av forsamlingslokalet trolig er bosatt i Drammen og omegn. Som
det framkommer av figuren, reiser bosatte pa Stabekk og i Drammen sentrum mer
kollektivt og kjgrer mindre bil enn bosatte i Lier og landet som helhet.

Reisemiddelfordeling fra RVU 2018/19 for bosatte i Lier,
Sandvika/Stabekk/Bekkestua, Drammen sentrum og
snittet pa landsbasis

70% 64%
60%
53%
50% 46%
2%
40%
30%
30%
21% 20% 19%
20%
129 %1% 12%
. 5 8% 8%1 0%0%
10% 5% 65%
2% I I 1%1%1%1%
0% e
Til fots Sykkel Kollektiv Bilfarer Bilpassasjer Annet
Lier  mSandvika/Stabekk/Bekkestua Drammen sentrum B Hele landet

Figur 2-9 Reisemiddelfordelingen for bosatte i Lier, Sandvika/Stabekk/Bekkestua og hele landet, basert pa RVU-
data fra 2018/19. Kilder: Grue m.fl., 2021 og Asplan Viak, 2021.

Det har blitt gjennomfert to periodiske trafikktellinger i omradet, som kan gi indikasjoner
pa hvordan biltrafikken varier gjennom degnet og uka. Det ble gjennomfart tellinger fra
20-26.11.23 langs Fv. 282, ved Huseby og 04-10.04.22 ved Lier stasjon. Formalet med

tellingene er ukjent, og hvor representative dataene er heller ikke mulig a vurdere.

' Data for 2018/19 er benyttet heller enn nyere utgaver av RVU fordi denne er brutt ned pa mindre
omrader, i motsetning til nyere utgaver av reisevaneundersgkelsen.

asplanviak.no 13



o IAY

Trafikkvariasjon Fv. 282

Makstimen langs Fv. 282 mandag-fredag er ifalge data fra tellepunktet 15.00-16.00.
Median trafikkmengde var 524 kjaretay/time, med 9 % andel lange kjoretay.
Helgedagntrafikken var omtrent halvparten av ukedagntrafikken uka tellingene ble
gjennomfart. Makstimen denne helgen var 14.00-15.00 med 332 kjsretay/time.
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Figur 2-10 Timetrafikkvariasjon, hverdager 20-24.11.23. Fv. 282.

Trafikkvariasjon Lier stasjon

Makstimen ved Lier stasjon mandag-fredag er ifelge data fra tellepunktet 16.00-17.00.
Median trafikkmengde var 575 kjgretoy/time, med 9 % andel lange kjoretay.
Helgedagntrafikken var under halvparten av ukedegntrafikken uka tellingene ble
gjennomfert. Makstimen denne helgen var 12.00-13.00 med 274 kjoretoy/time.
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Figur 2-11 Timetrafikkvariasjon, hverdager 04-08.04.22. Lier stasjon.

3. Framtidig situasjon

3.1. Transportomfang

| kommuneplanens samfunnsdel (Lier kommune, 2019a) star det at «Liersamfunnet skal
omstille reisemgnsteret ved a prioritere granne mobilitetslasninger.» | praksis innebaerer
dette at man prioriterer grep som reduserer transportbehovet, og at man prioriterer
gaende, syklende og kollektivreisende i transportsystemet. Ved planlegging og utbygging
av nye virksomheter skal transportpyramiden benyttes. Transportpyramiden er illustrert i
Figur 3-1. Lier kommune (2019a) skriver at «Lier skal utvikle lzsninger som bidrar til grenn
mobilitet bade i sentrale og mindre sentrale deler avkommunen.» Nullvekstmalet inngar i
kommunen, som betyr at bilbasert trafikk skal veere konstant eller fallende, sammenlignet
med et referansear. | praksis betyr dette at en eventuell vekst i persontransporten skal skje

gjennom gange, sykling og kollektivreiser.
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Kollektiv-
transport

Figur: Transportpyramiden (Kilde: Insam AS)

Figur 3-1 Transportpyramiden. Hentet fra Lier kommune (201%a) som har oppgitt Insam AS som referanse.

Transportomfang til og fra planomradet

Brukerne av forsamlingslokalet bestar av omtrent 150 personer.

| planforslaget er det planlagt & etablere omtrent 28 bilparkeringsplasser. Antall bilreiser til
og fra planomradet vil begrenses av tilgangen pa p-plasser. Omtrent 28 p-plasser er
beskjedent, og vil derfor ikke bidra til noen vesentlig skt bilkjering i omradet. Antall p-
plasser gjor at flere av brukerne av forsamlingslokalet ma samkjare eller reise kollektivt
(alternativt ga eller sykle).

Dersom det antas et besgksbelegg pa 50 % en gjennomsnittlig dag betyr dette at 75
personer ankommer forsamlingslokalet. Dersom antall parkeringsplasser benyttes fullt ut
gir dette en bilfgrerandel pa reiser til forsamlingslokalet pa omtrent 37,3 %, som er
vesentlig lavere enn reisemiddelfordelingen for bosatte i Lier kommune skulle tilsi.
Dersom man utnytter uteoppholdsarealet fullt ut, og parkerer hverandre inne er det trolig
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plass til 40 kjoretay. Ved 50 % oppmate betyr dette en bilfererandel pa omtrent 53 %, som
ogsa er lavere enn bilfgrerandelen for bosatte i Lier.?

Forsamlingslokalet er trolig mest i bruk pa sendager, nar trafikkmengden pa veinettet
generelt er lav. Det er derfor ingenting som tilsier at planforslaget vesentlig vil pavirke
trafikkavviklingen i omradet, verken i kryss eller pa strekninger.

3.2. Myke trafikanter

Forholdene for myke trafikanter i omradet er god med tanke pa a kunne na
kollektivholdeplasser til/fra planomradet innenfor en akseptabel avstand. Man kan ogsa
benytte gang- og sykkelveier separert fra biltrafikk pa hele strekningen mellom
Lierbakkene 1 og Lier stasjon. Langs denne gang- og sykkelruten er det to
kryssingspunkter. Det ene er vist i Figur 2-5 der det er et tilrettelagt kryssingspunkt i
krysset Lierbakkene x Tuverudveien. Det andre er vist i Figur 3-2. Her er det ikke tilrettelagt
for kryssing i dag.

2Trolig er mange av brukerne familier med barn, og hver person vil dermed ha en lavere
bilfgrerandel enn en gjennomsnittstur. RVU-data dekker kun personer eldre enn 13 ar. Derfor er
ikke disse direkte sammenlignbare.
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Figur 3-2 Kryssingspunkt mellom planomradet og gang- og sykkelveinettverket. Busslommen som ses pa bildet
er ikke skiltet bussholdeplass, og det finnes heller ingen informasjon pa www.entur.no om bussavganger fra
«holdeplassen». Det antas derfor at den i dag ikke er i bruk som bussholdeplass.

| henhold til N100 (Statens vegvesen, 2021a) skal eventuelle gangfelt pa strekninger med
fartsgrense 60 km/t signalreguleres. | veilederen V127 (Statens vegvesen, 2017) star det at
«nye gangfelt anlegges ikke ved fartsgrense 60 km/t eller hayere.» | henhold til N303
(Statens vegvesen, 2021b) gjelder falgende kriterier for signalregulering av gangfelt ved
fartsgrense 60 km/t:

e 85 %-fraktilen for hastighet skal vaere under 65 km/t.
e Trafikkmengden (ADT) > 2 000.

e Gaende/syklende i makstimen > 20.

Trafikkmengdekriteriet er oppfylt, og det samme blir trolig kriteriet om antall gdende i
makstimen. Nar det gjelder den faktiske hastigheten pa strekningen er denne ukjent.
Veigeometrien, med en lang rett strekning, inviterer til hayere hastigheter enn en
utforming med mer kurvatur, og det er derfor mulig det reelle hastighetsnivaet overstiger
hastighetskriteriet.

Som alternativ til et signalregulert gangfelt kan det etableres en tilrettelagt kryssing. En
tilrettelagt kryssing er et kryssingspunkt med nedsenket fortauskant som verken er skiltet
eller oppmerket. | motsetning til i et gangfelt har ikke kjerende vikeplikt for kryssende
gaende i slike kryssinger, noe som kan forverre gaendes framkommelighet dersom
trafikkmengden er stor, sammenlignet med et gangfelt. En ulempe med et slikt tiltak kan
veere at spesielt barn kan ha vanskeligheter med a tolke lasningen.
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Med tanke pa omfanget av antall gaende til/fra planomradet og at denne trolig blir veldig
lokal i tid (typisk to tidspunkter pa sendager), anbefales det at det etableres et tilrettelagt
kryssingspunkt. A etablere et signalregulert gangfelt framstar som et uproporsjonalt tiltak
mht. antall kryssende. Kryssingspunktet har god sikt i begge retninger som fglge av den
rette strekningen, selv om trafikken kan komme noe bratt pa dersom hastighetsnivaet er
heyt. Endelig valg av lgsning og utforming av denne ber gjeres nar planleggingen med a

utbedre avkjerslene fra planomradet gjennomfares.

Planomradet ligger i et lite tettsted med flere avkjersler til Fv. 282. Spesielt avkjorselen til
Lierkroa og Lier planteland framstar som trafikkerte. Det kan derfor stilles sparsmal ved om
fartsgrensen pa strekningen fra Lier planteland til krysset Lierbakkene x Tuverudveien
burde veert satt til 50 km/t heller enn 60 km/t. Nedsatt fartsgrense langs strekningen vil
bedre sikkerheten for alle trafikanter, og bidrar til et miljg som er mer gang- og
sykkelvennlig og derfor i trdd med Lier kommunes ambisjon om & gi disse
transportformene prioritet. Det anbefales at veieier (fylkeskommunen) gjer en vurdering av
om fartsgrensen er satt for hayt pa strekningen, og om det er hensiktsmessig a redusere
denne. Dersom fartsgrensen settes ned, og det reelle hastighetsnivaet reduseres, kan det

veere aktuelt & anlegge et gangfelt.

3.3. Sykkelparkering

Kravene til sykkelparkeringsplasser for forsamlingslokaler er 0,2 sykkelparkeringsplasser
per publikumsplass. Tilsvarende er kravene for lagerbygninger 1,0 sykkelparkeringsplass
per 300 m? BRA (Lier kommune, 2019b). Planforslaget medferer falgende krav til

sykkelparkeringsplasser:

Lagerareal: (83,79 m? + 171,99 m?) * 1,0 sykkelparkeringsplasser per 300 m? = 0-1
sykkelparkeringsplasser.

Antall publikumsplasser: 150 publikumplasser * 0,2 sykkelparkeringsplasser per
publikumsplass = 30 sykkelparkeringsplasser.

Totalt ber det etableres 30 sykkelparkeringsplasser. Av disse skal 50 % (15 stk.) plasseres
under tak (Lier kommune, 2019b).

Det anbefales at flesteparten av sykkelparkeringsplassene om mulig plasseres i bakkant av
bygningen, altsa uten innsyn fra fv. 282 for & redusere sannsynligheten for tyveri.
Oppstillingsplassene ber ogsa utformes fastmontert til bygning eller asfalt, av samme

arsak.

asplanviak.no 19



v IAY

3.4. Parkering

| kommuneplanens arealdel er det ikke oppgitt noen minimums- eller maksimumsnorm for
p-plasser for verken lagerbygninger eller forsamlingslokaler (Lier kommune, 2019b).

| planforslaget er det planlagt for 28 parkeringsplasser. Av disse ma 5 % av
parkeringsplassene (dvs. 1,4 plasser) vaere tilpasset forflytningshemmede (Lier kommune,
2019b). I henhold til Lier kommune (2019b) skal det i «reguleringsplanen stilles krav om at
det tilrettelegges for ladestasjoner for el-bil for felles parkeringsanlegg.»

Parkeringsdekningen ved realisert planforslag er omtrent 0,2 p-plasser/besgkende (ved
fullsatt forsamlingslokale). Den lave parkeringsdekningen gjer at flere av de besgkende

ma samkjare, reise kollektivt, eller ga og sykle til og fra planomradet.

4. Oppsummering

Lier kommune gnsker & omstille reisemansteret til befolkningen ved a prioritere grenne
mobilitetslasninger. Planomradets lokalisering er med pa a bidra til dette ettersom det har
et relativt godt kollektivtilbud med relativt kort avstand mellom holdeplasser og
planomradet. | tillegg legges det opp til en parkeringsdekning som begrenser bilkjaring til

og fra planomradet.

Kollektivholdeplassene kan nas utelukkende ved bruk av gang- og sykkelveier, men det er
ikke tilrettelagt noe kryssingspunkt langs fv. 282 mellom planomradet og gang- og
sykkelveinettet. Fartsgrensen langs fv. 282 er 60 km/t, noe som gjer at nye gangfelt ikke
skal etableres dersom de ikke signalreguleres. Det anbefales at veieier vurderer om
fartsgrensen bear reduseres basert pa argumentene gitt i 3.2. Valg av kryssingslasning og

plassering ber gjeres i forbindelse med planleggingen av utbedring av avkjarslene.
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