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Statens Vegveaen Region Ser
Poatboka 723 S5TOA
4808 ARENDAL

Derea ref: Proajektleder Nila Brandt og
Planleggingaleder Trond Bille.

P VEGPROSJEKTET RV. 23 LINNES/VIKER TIL E18, OG FRA E18 VED H@VIK
? VIDERE I TUNNEL TIL HOKKSUND.

FORSLAG TIL SPESIELLE AREAL-BESPARENDE "T-KRYSS' LOSNINGER SOM
OGSA GIR HOY TRAFIKK-AVIKLINGS-KAPASITET.

Jeg viaer til mote pa& Haugestad i Lier 4 dm., og til asamtaler med
Derea Nila Brandt og Trond Bille - Derea Trond Bille ba meg
akrive ned en akiaae vedr. foraslag til mulige lesasninger.

P& metet Haugestad ble det kun skisasert to mulige kryaaleaninger,
“Cloverleaf" (2 plan), eller "Sinsen-hkryaa" - (3 plan n.
rudnkjering).

Kapesitetameasaig er "Cloverleaf" leasningen ikke optimal, fordi
pélepende trafikk og avkjerende trafikk bruker samme kjerebane
inne 1 aselve kryaset, enn videre krever et as8dannet krysas enormt
med arealer - arealer Lier-dalen egentlig ikke har.

Jeg presenterer her en prinaipp-skisse for hvorledea det kan vare
mulig & lege 2-atk srealbesparende "T-krysa' aom

KzL/ ;2.3 ﬂ } en mulig lesning for den meget speasielle og
£>Qﬁﬂuﬂfm vanakelige utfordring samfunnet atér.overfor
VEST J vedr. fremtidig veileaning RV 23 og E 18 i Lier.
'\ Fra Linnea/Viker foeres 4-felt-veiene inn mot "eat"
é:;%s / “"T-kryaa'" v/tidl. bomastasjon ? aom viet p& skiase,
>
A
trafikk ledea =& ut p& E18 aom mé | ekea til 6 eller 8
felt 1 bredden - ca. 1 km 2 - til \ neate "T-kryasa' aom
det kan vare riktig & legge ved “ ca. Moaerud, RV 23
forea derfra nordover etterhvert i tunnel, foerst under
idrettabanene p& Hevik - og aé& ] I inn { Stoppen-&aen,
for s& 8 ende opp i Drammen vest : : eller i Solberg-elva.




Ule | horeasen Z2. av 2.

Den ide-leaningen jeg akisaserer vil innebare minimale
foratyrrelaser for blAde boligomré&der og naringaarealer i Lier, og
jeg tror ogaé& at bealag av arealer brukt til dyrket mark, vil
komme gunstigere ut enn om et vanlig Cloverleaf-kryaa - eller en
“"Sinaenkryaa" leaning velgesa.

Hvorvidt det kan vare riktig & legge RV 23 i en bro over E 18 i
ca. 1 km lengde, vil muligena vare et alternativ dersom det ikke
er enakelig & legge dagena E 18 ut i bredden, eller at det ikke
er enakelig & blande RV 23 og E 18 trafikk i1 ca. 1 km lengde.
Eventuellt kan ogsf& RV 23 feres ned p& bakkeplan p& E 18 -
mellom eat og veatglende kjerefelter p& E 18 1 ca. 1 km lengde.

Jeg ter preasisere at dette med mulige (eller “u-mulige™) -
“"kryaa-leaninger'" - eller veiplanlegging generellt - det er ikke
nin proffeajon - eller fagfelt, men jeg har aldri sett eller
opplevd noen lignende krysalesning som den jeg skiaserer her for
Lier. Hvorvidt det kan ligge patentrettigheter eller lignende
begrenaninger vedr. mulig praktiak anvendelse av min ide, kjenner
jeg afledea ikke til - dette tar jeg forbehold om.

For den gode ordena skyld informerer jeg Lier kommune om denne

ide, og jeg ter ogas& be om en akriftlig tilbakemelding fra
Statena Vegveaen Region Ser for denne henvendelse.

Vennlig hilaen

Kopi: Lier kommune v/R&dmann Hane Petter Christensen,
Poatboka 205, 3401 LIER.
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Lier Kommuns

v/0rdferer Kijetil Kivlie
Postboks 205

3401 LIER

AD: VEGPROSJEKTET RV. 23 LINNES/VIKER TIL E18.

Jeg vizer til dagens telefonsamtale med Urdierer kjetil Kavle,
vedroerende mulig velkrysslesning for “"Viker-alternativet'.

Vedlagt felger til Deres orientering kopi av mine brev av;

7/2-2016 ti1l Statens vegvesen, Region Ser, og
7/72-2016 til Lier kommune v/Radmann Hans Petter Christensen.

Jeg vedlegger ogsé kopli av Ra&dmann Hanse Petter Christensen =sitt
brev av 18/2-2016 til meg.

(Jeg =zer av mitt datadokumentregister at jeq har tilskrevet Lier
kommune flere ganger senere vedr. samme utfordring.)

Ogs& ti1l Lier kommunes orientering na. P& Statens vegvensen sitt
orienteringsmete p& Haugestad 4. februar 2016, ba Statens
vegvesgen publikum zende inn =ine egne foraslag til mulige veg-
kryss-lesgsninger.

Men da jeg i1kke fikk faglig adekvat tilbakemelding p& mitt
forslag av 7/2-201b, gjorde jeg flere henvendelser tail
Samferdselamyndigheter.

Det viete se=g da etterhvert at Statens vegvesen sine "“fag-
regsurser' kun hadde anledning til og vurdere "kryss-type-
leaninger"” som allerede var omtalt 1 Statens vegvesen sine egne
Handbeker .

Men da mitt "kryss-lesnings-forelag' 1kke var kjent fra fer 1
Norge 7 - og derfor 1kke allerede stod 1 en Norsk Handbok, vel -
- derfor kunne 1kke noen i Statens vegvesen vurdere mitt forslag
til en mulig vegRryss-lesning.

Dette til Ligr kommunes corientering, -- og - Lykke til !.

Vennlig hilsen/\ / -
y ’

vedlegg: 3-agtk dokument som overtor nevnt.



Hgringssvar — Detaljregulering for E134 Dagslett—-E18

Til: Asker kommune
Sak: 24/576 - Hgringssvar til detaljregulering for E134 Dagslett-E18

Fra: Tor Marstein,

Adresse: Sgndre Bglstad Vei ||| | GG

Dato: 06.06.2025
Innspill til planprogrammet for E134 Dagslett-E18 - Spikkestadomradet

Jeg/vi gnsker med dette a gi innspill til planprogrammet for detaljregulering av E134
Dagslett-E18, med serlig fokus pa omradet ved Spikkestad.

[ dette omradet ligger det 23 eneboliger tett inntil dagens E134. Dette er et etablert
boligomrdade med mange barnefamilier og husdyr, og det er kritisk viktig at planarbeidet
ivaretar hensynet til bokvalitet, trygghet og miljg.

Vi gnsker & fremheve fglgende punkter:

1. Stgysikring og miljo

e Det ma gjennomfgres grundige stgymalinger og utarbeides detaljerte stgysonekart for
omradet.

e Det bgr planlegges effektive stgyskjermingstiltak (f.eks. stgyskjermer, voller eller
tunnelalternativer) for a sikre et akseptabelt stgyniva i og rundt boligene.

e Luftkvalitet ma vurderes ngye, spesielt med tanke pa barn og eldre.

2. Bokvalitet og naermiljg

Planen ma sikre at omradet fortsatt er attraktivt og trygt a bo i.

Det bgr vurderes tiltak for d redusere visuell og fysisk barrierevirkning fra ny vei.

Det ma tas hensyn til eksisterende grgntomrader og turstier som er viktige for
nermiljget.

3. Sikkerhet for barn og dyr

e Det ma etableres trygge krysningspunkter og fysiske barrierer for a hindre at barn og
dyr kommer i kontakt med trafikkert vei.

Det bgr vurderes gang- og sykkelveier som er fysisk adskilt fra biltrafikken.

Vi ber om at disse forholdene gis hgy prioritet i det videre planarbeidet, og at det legges til
rette for god medvirkning fra beboerne i omradet.

Sensitivity: Internal



Med vennlig hilsen,
Tor Marstein
Sgndre Bglsted Ve.

3430 Spikkestad
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