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Sammendrag

AE Lier AS planlegger a etablere en avdeling for Felleskjgpet innenfor eiendommen
Ringeriksveien 73 og 75, gnr. 25 bnr. 25 i Lier kommune. Det legges opp til a benytte
eksisterende arm i rundkjgringen som hovedadkomst.

Basert pa prosjektets skisseforslag er det estimert at tiltaket vil generere omtrent 400 ADT
(arlig degntrafikk). Denne gkningen er marginal i makstimen, og vil ikke medfere trafikale
utfordringer eller fremkommelighetsproblemer fgr gvrig trafikk.

Det er gjennomfgrt en kapasitetsberegning for rundkjeringen i programvaren SIDRA
Intersection versjon 10.0, for dagens og planlagt ny situasjon. Resultatet fra analysen viser
at det er lav til moderat belastning i alle armene i rundkjgringen, bade ved dagens og ny
situasjon. Tiltaket vil ikke medfere betydelige konsekvenser for trafikkavviklingen i
rundkjeringen.

| de periodene det er hgyest trafikk pa E18 vil rundkjeringen ha avviklingsproblemer.
Dette skyldes at det flettes inn feerre biler pa E18, som igjen gir tilbakeblokkering av
rundkjeringen ved planomradet.

Versjonslogg:
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02 01.10.25 Oppdatert med 2 alternative lgsninger for adkomst. ASH AKR
01 19.08.25 Forste utkast ASH VS
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1. Bakgrunn

Asplan Viak AS skal pa vegne av AE Lier AS utarbeide en detaljreguleringsplan for en ny
avdeling for Felleskjgpet, og er na i tidligfase (planinitiativ).

Det skal planlegges for et fullskala-anlegg for Drammen og Lier, som blant annet vil
erstatte dagens avdeling i Drammen. Avdelingen vil omfatte salg- og utstillingsarealer,
lager, verksted med utendgrs/takoverbygget areal for landbruksmaskiner, kontorer for
stedsansatte samt andre avdelinger av konsernets virksomhet, og parkering for ansatte og

kunder.

Eiendommen det planlegges pa har gnr./bnr. 24/24 i Lier kommune, med adresse

Ringeriksveien 73 og 75, se Figur 1-1.

En del av tiltaket er a legge til rette for adkomst til eiendommen. Det er i dag to
adkomstmuligheter til eiendommen (heretter omtalt som tiltaksomradet), og ensket er &
benytte eksisterende arm i rundkjeringen som hovedadkomst. | forbindelse med
planinitiativet er det ogsa sett pa et alternativ med hovedadkomst fra eksisterende veg,

like nord for eiendommen.

Denne trafikkvurderingen vil ta for seg de trafikale konsekvensene ved & benytte arm fra
rundkjeringen som hovedadkomst. Tiltakets virkninger pa trafikkmengder og
trafikkavvikling til og fra planomradet, herunder tilgjengelighet og trafikksikkerhet,

vurderes for tiltaket.
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Figur 1-1: Tiltaksomradets lokalisering (vist med oransje marker) i Lier kommune. Omtrent 5 kilometer
nord for Drammen.

2. Dagens situasjon
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2.1. Beskrivelse av tiltaksomradet

Tiltaksomradet ligger i Lier kommune, 2,5 kilometer sgr for Lierbyen. Naeromradet bestar i
stor grad av flere starre handels- og industribygg og landbruksarealer. | tillegg til
undervisningsbygg og boligbebyggelse. Like saragst er det en rundkjering som blant
annet leder til Europaveg 18 og 134. De fleste vegene ved tiltaksomradet har navnet
Ringeriksveien. Videre i teksten henvises det derfor til den aktuelle vegens referanse, se

Figur 2-1.
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2.2. Tilgjengelighet

2.2.1. Vegnettet

Vegnettet i omradet er vist av Figur 2-1. Vegene i omradet bindes sammen av
rundkjeringen, hvor det er fem armer. Det er to adkomster til tiltaksomradet, en fra

rundkjeringen og en fra Ringeriksveien FV285 cirka 100 meter nord for rundkjgringen.

Figur 2-1: Vegnettet i omradet. Tiltaksomradet er vist med redstiplet linje.

Ringeriksveien FV285

Vegen har en total bredde pa cirka 10 meter inkludert midtrabatt. Kjerefeltene er omtrent
3,2 meter brede. Langs nordgstsiden av vegen er det gang- og sykkelveg med bredde pa
omtrent 3 meter. Langs vestsiden og videre sgrover er det ogsa gang- og sykkelveg med

bredde pa cirka 2,5 meter. Denne forbindelsen fortsetter videre langs Ringeriksveien
E134.

asplanviak.no 5
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Ringeriksveien PV96168

Fra rundkjeringen kan man ta av inn pa privat veg Ringeriksveien PV96168. Dette er en
smalere, gruset veg med bredde pa cirka 3,5 meter. Vegen leder til eiendom gnr. 25 bnr.
25 og videre mot Ringeriksveien PV6950.

Figur 2-2: Arm fra rundkjering til privat veg (til heyre i bildet). Sett fra FV285 mot ser. Kilde: Google Maps, april
2024.

Ringeriksveien PV6950

Fra Ringeriksveien FV285 kan man ta av inn pa privat veg Ringeriksveien PV6950, vist av
Figur 2-3. Denne vegen har en bredde pa cirka 4,3 meter (malt fra asfaltkant), og er en
blindveg. Vegen er adkomstveg til tiltaksomradet og Briskeby videregaende skole, samt

HLF Kompetansesenter.

Figur 2-3: Avkjorsel fra FV285 inn pa privat veg (til hayre i bildet). Sett mot sor. Kilde: Google Maps, april 2024.
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2.2.2. Kollektivtrafikk

Like ved tiltaksomradet ligger
bussholdeplassene Linnesvollen (vist i
Figur 2-4, hvor rutene 61 Bera -
Lierbyen skole og 79 Lier - Lierskogen
stopper. Rute 61 har avganger hvert 30.
minutt hver dag, med unntak av
sendager hvor det er avganger én gang
i timen. Rute 79 kjorers skoledager, med
avganger klokken 08 i retning Lierbyen.

2.2.3. Sykkel og gange

Langs FV285 er det tosidig,
langsgaende gang- og sykkelveg frem
mot overgangsfeltet, like ved PV6950.
Fra overgangsfeltet felger gang- og
sykkelvegen vegbanens hgyre side
nordover, i retning Lierbyen. Serover
felger gang- og sykkelvegen
Ringeriksveien E134 pa nordsiden av
vegbanen. Forbindelsene er vist av
Figur 2-4.
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Figur 2-4: Gang- og sykke/forbindelsér i omradet. Kilde:
Openstreetmap.org.
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2.3. Trafikkavvikling

Google Maps sin funksjon «Typisk trafikk» er benyttet for & vurdere trafikkavviklingen ved
rundkjeringen og det gvrige vegnettet. Figur 2-5 viser typisk trafikk i ettermiddagsrushet,
for tidspunktene 15:00 og 15:30. Der kan man se at det er forsinkelser mot rundkjgringen
fra ser, samt forsinkelser inn pa E18. Det er ogsa forsinkelser og kg i sgrgaende retning pa

E18.Ved morgenrushet er det god trafikkavvikling i alle retninger.
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Figur 2-5: Typisk trafikk i ettermiddagsrush (everst kl.15:00, nederst kI.15:30). Kilde: Google Maps.
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2.4. Trafikksikkerhet

Nord for rundkjeringen er fartsgrensen pa Ringeriksveien 40 km/t mot overgangsfeltet,
deretter er det 60 km/t. Fartsgrensen pa Ringeriksveien E134 er 50 km/t, mens
fartsgrensen mot E18 er 80 km/t. Mot rundkjeringen, via E18 Ser, er fartsgrensen 60 km/t.

Det er en rekke ulykker registrert i omradet ved rundkjeringen, hvor hovedandelen av dem
er eldre enn 25 ar. Av de registrerte ulykkene er to av dem fra de siste 10 arene, i henhold
til politiregistrerte ulykker i NVDB, vist pa Figur 2-6. Ulykkenes alvorlighetsgrad er ukjent.

= N
2019-01-03
- Kryssende kjereretning
e uten avsvingning

2015-07-27
. Pakjering bakfra etter
oppstart fra stanset/parkert
stilling

Q\__;%\: S \'

Figur 2-6: Registrerte trafikkulykker i omradet. Ulykker fra
oransje sirkel. Kilde: NVDB.

de siste 10 ar er vist med
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2.5. Trafikkmengde

Norsk vegdatabank (NVDB) fra Statens vegvesen (SVV) viser trafikkmengdene for de
offentlige vegene i omradet. Det foreligger ikke tall for trafikkmengden i de private
vegene, men det legges til grunn at trafikk til og fra PV6950 er inkludert i trafikkmengdene

oppgitt for FV285. Videre legges det til grunn at det er sveert lite trafikk i PV96168.

Figur 2-7 viser en oppsummering av ADT i dagens situasjon.

8600/139,

Figur 2-7: Dagens ADT (viser total trafikkmengde i begge retninger). Andel lange kjoretay er gitt i prosent.

Statens vegvesen har flere kontinuerlige tellepunkter tilknyttet E18, blant annet ett for
avkjeringsrampen E18 Ser som gar mot rundkjeringen. Data fra tellepunktet er benyttet
for & vurdere degnvariasjonen, slik at man kan si noe om nar pa degnet det er mest trafikk
(makstimen) i rundkjeringen. Denne viser at det i gjennomsnitt er mest trafikk i tidsrommet

kl.15:00-16:00, som utgjer 8 % av den totale trafikken. Til sammenligning er makstimen for

sergaende felt pa E18 9 %.

10
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2.6. Pagaende reguleringsplanarbeid E18

| april 2024 ble det varslet oppstart for detaljreguleringsplan E134 Dagslett - E18". Denne
reguleringsplanen baserer seg pa kommunedelplan for E134 Dagslett - E18, vedtatt
20222 | kommunedelplanen ble det sett pa flere alternativer for ny trasé for E134.

Detaljplanen vil utrede og optimalisere Vikeralternativet fra kommunedelplanen.
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Figur 2-8: Vikeralternativet. Kilde: Statens vegvesen.

Vikeralternativet vil avlaste det @vrige vegnettet noe, blant annet ved en reduksjon i trafikk
pa eksisterende E134. Likevel er det i «<Fagrapport transport og prissatte konsekvenser»®
antatt at trafikken langs E18 vil gke noe som felge av ny E134. Dette er med bakgrunn i at

Vikeralternativet knytter seg pa E18 nord for Kjellstad, og sterste delen av trafikken fra
E134 vil ga serover.

Trafikk skapt av dette tiltaket og trafikkavvikling ved rundkjeringen i forhold til E18 er
beskrevet under avsnitt 3.3.2.

! https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134dagslette18/

2 https://www.lier.kommune.no/kunngjoringer/kunngjoring-av-
planer/kommunedelplaner/kommunedelplan-for-e134-dagslett---e18/

3 Fagrapport transport og prissatte konsekvenser utarbeidet i forbindelse med kommunedelplanen.
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3. Fremtidig situasjon

3.1. Tiltaket

Tiltaket gar ut pa a etablere Felleskjopet, innenfor eiendom gnr. 25 bnr. 25. | forbindelse
med planinitiativet er det laget to alternative adkomstlgsninger. Alternativ 1 med
hovedadkomst fra rundkjeringen, er utgangspunktet for denne rapporten og er beskrevet
i avsnitt 3.1.1. Alternativ 2 er beskrevet i avsnitt 3.1.2.

Prosjektet er i tidligfase, sa en kan ikke utelukke at det blir endringer i tiltaket, herunder
antallet parkeringsplasser. Det gjeres derfor oppmerksom pa at resultater vist i denne

vurderingen kan endres.

3.1.1. Alternativ 1

Hovedadkomst til eiendommen blir fra eksisterende arm i rundkjeringen. Det legges opp
til at all biltrafikk benytter denne adkomsten, med unntak av varelevering som vil benytte
privat veg PV9650. Figur 3-1 viser skisseforslag for alternativ 1, hvor pilene angir
adkomster. Det legges opp til etablering av 55 parkeringsplasser.

=

Figur 3-1: Alternativ 1. Adkomst er vist med rede piler. Utomhusplan utarbeidet
av SH Prosjekt AS, datert 26.09.2025.

asplanviak.no 12
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3.1.2. Alternativ 2

Figur 3-2: Alternativ 2. Adkomst er vist med rede piler. Utomhusplan utarbeidet av
SH Prosjekt AS, datert 26.09.2025.

Alternativet legger opp til at all trafikk fra tiltaket fares via PV6950, hvor det etableres en ny
avkjorsel langs vegen. Den nye avkjerselen vil benyttes av personbiler, mens eksisterende
avkjorsel vil benyttes til varelevering. Dette medfgrer at den private vegen vil fa en gkning i
trafikk pa omtrent 400 bilturer, som videre fares via FV285. Dagens trafikkmengder i den
private vegen er ikke registrert i NVDB. For a finne trafikkmengden i vegen legges det til
grunn antallet parkeringsplasser som tilhgrer Briskeby videregdende skole, omtrent 90
plasser. Det tas utgangspunkt i referansetall fra SINTEF rapport A25302 for kontor, som
viser til et snitt pa 3,6 bilturer per parkeringsplass. Dette gir 324 bilturer. Ringeriksveien 73
og 75 vil trolige genererer noe trafikk, men denne trafikkmengden erstattes av tiltaket.
Etter tiltaket vil ADT for den private vegen trolig vaere omtrent 725. Det er ikke
gjennomfert kapasitetsberegninger for krysset mellom PV6950 og FV285, og en kan
derfor ikke konkludere pa hvorvidt trafikkavviklingen vil vaere tilfredsstillende her.

asplanviak.no 13
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Dersom dette alternativet skal benyttes, anbefales det at en gjennomfarer trafikktellinger
slik at en far et reelt bilde av trafikkmengdene og at det gjennomfares
kapasitetsberegninger for krysset.

3.2. Trafikk til og fra tiltaksomradet

3.2.1. Forutsetninger

Alternativ lasning: Beregningene gjoeres for alternativ 1.
Trafikkvekst: det antas at det ikke vil veere en gkning i @vrig trafikk i fremtidig situasjon.

Timestrafikk: Det legges til grunn at makstimen utgjer 8 % av den totale trafikken pa
vegene, i likhet med E18 Sar. | henhold til statens vegvesens handbok 146
Trafikkberegninger kan man legge til grunn en prosent mellom 8 - 12 % for innfartsveger,
gater og ringveger.

Retningsfordeling: Det legges til grunn at trafikken i rundkjeringen fordeler seg noe ulikt,
hvor hovedandelen av trafikken gar til E18 i retning Drammen. Det legges derfor til grunn

en retningsfordeling pa 33/67 %, hvor starste del gar i sgrlig retning.

3.2.2. Trafikk skapt av tiltaksomradet

Trafikkmengder er beregnet etter antallet bilturer per parkeringsplass, for & hensynta
bilfremkommelighet pa grunn av parkeringstilgjengeligheten. Antallet bilturer justeres

etter antall &pne dager, slik at man kan estimere ADT.

Felleskjgpet gar under kategorien «arealkrevende handelsvirksomhet», og i henhold til
SINTEF rapport A25302 skaper én parkeringsplass 8,0 bilturer per virkedegn og 10,7
bilturer pa lerdager for arealkrevende handel.

Det antas at Felleskjopet holder apent seks dager per uke, som vil si at bilturer per
virkedegn justeres ved 6/7. | skisseforslaget er det lagt opp til totalt 55 parkeringsplasser,
fordelt mellom kunde- og ansattparkering. Beregningene vurderer alle parkeringsplassene
likt, og skiller ikke mellom kunde- og ansattparkering. | beregningene legges det til grunn
at det gjennomfares vareleveranser to ganger i uken pa virkedager, hvor én leveranse
utgjer to bilturer. Dette gir i snitt 0,8 turer per virkedag.

Basert pa de overnevnte forutsetninger estimeres det at tiltaket vil generere omtrent 400
ADT. Dette utgjer totalt 32 biler tilfart i makstimen.

asplanviak.no 14
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Rundkjgringen vil veere hovedadkomstskrysset for all trafikk knyttet til tiltaksomradet. Det
antas en retningsfordeling for trafikken inn og ut av omradet vist av Figur 3-3.
Retningsfordelingen tar utgangspunkt i naerhet til starre byomrader, med antagelser om at
antall kunder som kjarer til og fra Drammen og Asker/Lier er lik. Trafikk til og fra Lierbyen
antas a utgjere en mindre del.

=

(Retnmgsfordellng Ut

/’/O Til: / - Drammen/
e Asker/Lier/

E134
E134

Figur 3-3: Antatt retningsfordeling til og fra tiltaket for nyskapt trafikk.

//£ Drammen 7 £
2 (E18) ‘

Vestre Mnne(‘
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3.3. Vurdering av trafikale konsekvenser

3.3.1. Trafikkavvikling i rundkjeringen

Det er gjennomfert en analyse i SIDRA for & vurdere trafikale konsekvenser av gkningen i

trafikk i rundkjeringen, analysen ser bade pa dagens situasjon og fremtidig situasjon.

Forutsetninger for analysen:

- Rushtiden i omradet er mellom klokken 15:00-16:00, basert pa data fra
naerliggende tellepunkt.

- Virkedagntrafikken ble omgjort til makstimetrafikk med data fra neermeste
tellepunkt, som viser at 8 % at virkedagntrafikken skjer i ettermiddagsmakstimen.

- Fordeling av trafikk i rundkjaringen tar utgangspunkt i en 33/67 % fordeling, hvor
hovedandelen er til/fra serlig retning (mot E18).

- Det antas at fordelingen mellom de som kjgrer inn og ut av tiltaksomradet i
makstimen er likt, altsa en 50/50 % fordeling.

- Tungtrafikkandelen settes lik som dagens situasjon.

- Mulig tilbakeblokkering og kedannelse pa E18 er ikke inkludert i analysen.

Dagens utforming av rundkjsringen ble benyttet for analysen og vises i figuren under.

SITE LAYOUT
Y site: [1] Ringeriksveien Rundkjering - Dagens EM (Dagens situasjon)

New Site

PV96168

Ringertksvelen E134

Figur 3-4: Dagens rundkjering.
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3.3.2. Resultater

SIDRA-analysen viser resultater for hver arm inn i krysset, med gjennomsnittlig
belastningsgrad og dimensjonerende kelengde. Fargekoder for belastningsgraden, som

henger sammen med kapasitetsutnyttelsen er vist av Figur 3-5.

Lav belastning

06-07 Lav til moderat belastning

Hey belastning, noe forsinkelser

Belastning nzer kapasitetsgrensen, betydelig forsinkelse

Overbelastning, store forsinkelser

Stor overbelastning, meget store forsinkelser

Figur 3-5: Fargekoder for belastningsgrad.

Kapasitetsberegninger uten tilbakeblokkering fra E18

Kapasitetsberegningene, Se Tabell 1, viser at det er lav til moderat belastning i alle
armene, bade ved dagens og planlagt ny situasjon. Arm fra sgr har den storste
belastningsgraden, noe som tilsvarer trafikkavviklingen slik den ble identifisert i kapittel

2.3.Som felge av tiltaket, gker ogsa belastningen i arm til tiltaksomradet.
Tabell 1: SIDRA resultater, belastningsgrad.

Dagens situasjon Ny situasjon

Colour code based on Degree of Saturation Colour code based on Degree of Saturation
= /T m— I O S O OO0
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-08] [09-10] [=10] [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]
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Kglengde-analysen (Tabell 2) (kalengde som ikke overstiges 95 % av tiden) viser at
kalengden vil gke med 2 meter fra ser, total lengde pa 54 meter, ved planlagt ny situasjon.
Tilsvarende omtrent 10 personbiler. Det er ogsa estimert en kalengde pa 2 meter fra
tiltaksomradet.

Kglengdene vil heller ikke medfare fare for tilbakeblokkering pa evrig vegnett, da
lengdene er kortere enn avstanden til vegens farste mate med avkjorsel eller kryss.

Tabell 2: SIDRA resultater, kalengde.

Dagens situasjon Ny situasjon

Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Queue Storage Ratio
=] — E— = —g [ e ]
[<08] [06-07] [07-08] [08-08] [08-10] [>=10] [<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>=10]

Basert pa SIDRA-analysene er det ikke kapasitetsutfordringer i denne rundkjeringen i dag,
og tiltaket medferer marginale endringer. Dette viser at avviklingsproblemene i
rundkjeringen handler om tilbakeblokkering fra flettefeltet ved E18.

Mulige feilkilder ved analysen

Det analysen ikke tar hayde for er de tilfellene hvor det er kg pa E18, som skaper
tilbakeblokkering pa armen fra rundkjeringen. Dette gjelder gjerne spesielt i tilfeller hvor
det er stor utfartstrafikk, som fredager og rundt ferieavvikling. Ved tilbakeblokkering pa
arm mot E18, vil trolig belastningsgraden gkes samt at kalengde forlenges, spesielt pa
armen fra sgr. Dette kan videre medfgre redusert fremkommelighet for biler som skal
nordover i retning Lierbyen.

asplanviak.no 18
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3.3.3. Andre konsekvenser ved tiltaket

Geometrisk utforming

Dagens arm fra rundkjeringen mot tiltaksomradet ma utformes slik at den taler
dimensjonerende trafikkmengde, samt at utformingen ma veere i trad med gjeldende krav.
Det er i dag sveert kort avstand mellom denne armen og armen til/fra E134, se Figur 3-6.

Det kan kreve en ombygging av dagens kryss, for a fa dette utformet pa en god mate.

Figur 3-6: Arm mot tiltaksomradet til venstre i bildet. Sett mot nord, fra E134. Kilde: Google Maps, april 2024.

Trafikksikkerhet

Ved a legge til rette for at all trafikk til tiltaksomradet benytter avkjarsel i rundkjeringen ma
trafikken krysse gang- og sykkelvegen som falger Ringeriksveien E134. Det er derfor viktig
at det legges opp til en god og sikker lgzsning som ivaretar myke trafikanter i henhold til
gjeldende krav. Dette gjelder blant annet a sikre god sikt til gang- og sykkelvegen ved inn-
og utkjering fra tiltaksomradet, samt at gang- og sykkelvegen krysser PV96168 pa en

tilfredsstillende mate.
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