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Sammendrag

AE Lier AS planlegger a etablere en avdeling for Felleskjgpet innenfor eiendommen
Ringeriksveien 73 og 75, gnr. 25 bnr. 25 i Lier kommune. Hovedadkomst blir via privat veg
nord for eiendommen, og det etableres to nye avkjarsler til planomradet.

Basert pa planforslaget er det estimert at tiltaket vil generere omtrent 280 ADT (arlig
degntrafikk). Denne gkningen er marginal i makstimen, og vil ikke medfgre trafikale
utfordringer eller fremkommelighetsproblemer far gvrig trafikk.

Valg av adkomstlgsning har veert en stor del av den innledende planprosessen, og det er
sett pa flere ulike alternative lasninger for adkomst. Vurderingene er samlet i Vedlegg 1
og bestar av blant annet kapasitetsberegninger, vurdering av venstresvingefelt og
beskrivelse av alternativene.

Vurdering av adkomstlasning resulterte i at adkomst anbefales lagt til Pv.6950, nord for
planomradet. Forholdene for myke trafikanter forbedres ved etablering av ny gang- og
sykkelveg og gjennomgaende gang- og sykkeltrafikk blir ikke negativt pavirket som felge
av tiltaket.

Versjonslogg:
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03 13.08.25 Vurdering av alternativer tatt ut som vedlegg ASH DM
02 01.10.25 Oppdatert med 2 alternative Igsninger for adkomst ASH AKR
01 19.08.25 Fgrste utkast ASH VS
VER. DATO BESKRIVELSE AV KS
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1. Bakgrunn

Asplan Viak AS skal pa vegne av AE Lier AS utarbeide en detaljreguleringsplan for en ny
avdeling for Felleskjgpet, og er nd i planleggingsfasen (til 1.gangs behandling).

Det planlegges for et fullskala-anlegg for Drammen og Lier, som blant annet vil erstatte
dagens avdeling i Drammen. Avdelingen vil omfatte salg- og utstillingsarealer, lager,
verksted med utendgrs/takoverbygget areal for landbruksmaskiner, kontorer for
stedsansatte samt andre avdelinger av konsernets virksomhet, og parkering for ansatte og
kunder. Eiendommen det planlegges pa har gnr./bnr. 24/24 i Lier kommune, med adresse
Ringeriksveien 73 og 75, se Figur 1-1.

Mobilitetsplanen vil beskrive dagens situasjon og fremtidig situasjon. Dette inkluderer
blant annet totalt transportomfang til/fra planomradet, forholdene for myke trafikanter,
trafikksikkerhet og adkomstlgsning.

Innspill og tilbakemeldinger fra offentlige instanser har medfert at adkomstl@sningen er
blitt vurdert flere ganger i lapet av planprosessen. Vurderingene er samlet i et eget notat,
vedlagt denne mobilitetsplanen, se Vedlegg 1.
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Figur 1-1: Tiltaksomradets
nord for Drammen.
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2. Dagens situasjon

2.1. Beskrivelse av tiltaksomradet

Tiltaksomradet ligger i Lier kommune, 2,5 kilometer sgr for Lierbyen. Neeromradet bestar i
stor grad av flere starre handels- og industribygg og landbruksarealer. | tillegg til
undervisningsbygg og boligbebyggelse. Like s@rast er det en rundkjering som blant
annet leder til Europaveg 18 og 134. De fleste vegene ved tiltaksomradet har navnet
Ringeriksveien. Videre i teksten henvises det derfor til den aktuelle vegens referanse, se
Figur 2-1.

2.2. Tilgjengelighet

2.2.1. Vegnettet

Vegnettet i omradet er vist av Figur 2-1. Vegene i omradet bindes sammen av
rundkjaringen, hvor det er fem armer. Det er to adkomster til tiltaksomradet, en fra
rundkjaringen og en fra Ringeriksveien Fv.285 cirka 100 meter nord for rundkjaringen.

Figur 2-1: Vegnettet i omradet. Tiltaksomradet er vist med radstiplet linje.

Ringeriksveien Fv.285

Vegen har en total bredde pa cirka 10 meter inkludert midtrabatt. Kjgrefeltene er omtrent
3,2 meter brede. Langs nordestsiden av vegen er det gang- og sykkelveg med bredde pa
omtrent 3 meter. Forbindelsen krysser fylkesvegen over gangfelt, hvor det er anlagt
trafikkgy. Langs vestsiden og videre sgrover er det ogsa gang- og sykkelveg med bredde
pa cirka 2,5 meter. Denne forbindelsen fortsetter videre langs Ringeriksveien E134.
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Ringeriksveien Pv.96168

Fra rundkjeringen kan man ta av inn pa privat veg Ringeriksveien Pv.96168. Dette er en
smalere, gruset veg med bredde pa cirka 3,5 meter. Vegen leder til eiendom gnr. 25 bnr.
25 og videre mot Ringeriksveien Pv.6950.

Figur 2-2: Arm fra rundkjering til privat veg (til hayre i bildet). Sett fra Fv.285 mot ser. Kilde: Google Maps, april
2024.

Ringeriksveien Pv.6950

Fra Ringeriksveien Fv.285 kan man ta av inn pa privat veg Ringeriksveien Pv.6950, vist av
Figur 2-3. Denne vegen har en bredde pa cirka 4,3 meter (malt fra asfaltkant), og er en
blindveg. Vegen er adkomstveg til tiltaksomradet, Akademiet ungdomsskole og Briskeby

videregaende skole, samt HLF Kompetansesenter. Briskeby videregaende skole er en
skole for ungdommer med harselsutfordringer.

Figur—3: Avkjorsel fra Fv.285 inn pa privat veg (til hoyre i bildet). Sett mot ser. Kilde: Google Maps, april 2024.
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2.2.2. Kollektivtrafikk

Like ved tiltaksomradet ligger
bussholdeplassene Linnesvollen (vist i
Figur 2-4 med red sirkel) hvor rutene 61
Bera - Lierbyen skole, 63 Sylling -
Drammen og 79 Lier - Lierskogen
stopper.

Rute 61 har avganger hver time hver
dag i begge retninger, med unntak av
sendager hvor det er faerre avganger
enn én gang i timen. Rute 63 har ogsa
avganger hver time i ukedagene i
begge retninger. Lardag og sendag er
det feerre ruter. Rute 79 kjorers
skoledager, med avgang klokken 08.03
i retning Lierbyen og avgang 13.32 i
retning Lierskogen.

2.2.3. Sykkel og gange

Langs Fv.285 er det tosidig,
langsgaende gang- og sykkelveg frem
mot gangfeltet, like ved Pv.6950. Fra
gangfeltet falger gang- og sykkelvegen
vegbanens hayre side nordover, i
retning Lierbyen. Sgrover fglger gang-
og sykkelvegen Ringeriksveien E134 pa
nordsiden av vegbanen. Forbindelsene
er visti Figur 2-4. Denne

Gangveg
Sykkelveg
Regional sykkelsti

Bussholdeplass

Figur 2-4: Gang- og sykke/forbinde/sér i omradet. Kilde:
Openstreetmap.org.

gjennomgaende gang- og sykkelforbindelsen sikrer myke trafikanter god

fremkommelighet.
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2.3. Trafikkavvikling

Google Maps sin funksjon «Typisk trafikk» er benyttet for a vurdere trafikkavviklingen ved
rundkjeringen og det gvrige vegnettet. Figur 2-5 viser typisk trafikk i ettermiddagsrushet,
for tidspunktene 15:00 og 15:30, fredag. Fargekodene som benyttes i kartet indikerer
hvorvidt det oppstar ke ved tidspunktet. Grann farge indikerer god flyt, gul viser
forsinkelser og red farge viser langsom trafikk og ke. Typisk trafikk ved de gitte
tidspunktene viser at det ikke oppstar ke, men forsinkelser. Szerlig i sergaende felt pa E18,
samt noe forsinkelse fra rundkjeringen mot E18. Det vises ikke forsinkelser pa
Ringeriksveien. Ved morgenrushet er det god trafikkavvikling i alle retninger.

nen,

.‘ i :
S Rask e L angsom

Figur 2-5: Typisk trafikk i ettermiddagsrush (venstre: kl.15:00, hoyre: kl.15:30). Kilde: Google Maps.
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2.4. Trafikksikkerhet

Nord for rundkjeringen er fartsgrensen pa Ringeriksveien 40 km/t mot gangfeltet, deretter
er det 60 km/t etter bussholdeplassen pa ostsiden av vegen. Fartsgrensen pa
Ringeriksveien E134 er 50 km/t, mens fartsgrensen mot E18 er 80 km/t. Mot
rundkjeringen, via E18 Sar, er fartsgrensen 60 km/t.

Det er registrert flere ulykker i omradet ved rundkjeringen, hvor hovedandelen av dem er
eldre enn 25 ar. Av de registrerte ulykkene er to av dem fra de siste 10 arene, i henhold til
politiregistrerte ulykker i NVDB, vist pa Figur 2-6. Ulykken fra 2019 var mellom en
personbil og en sykkel og ulykken fra 2015 var mellom en personbil og motorsykkel.

2019-01-03 \
Kryssende kjereretning

uten avsvingning

AT

-

2015-07-27
Pakjering bakfra etter
oppstart fra stanset/parkert
stilling

—

\

DN\ oy -4

Figur 2-6: Registrerte trafikkulykker i omradet. Ulykker fra de siste 10 ar er vist
med oransje sirkel. Kilde: NVDB.
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2.5. Trafikkmengde

Norsk vegdatabank (NVDB) fra Statens vegvesen (SVV) viser trafikkmengdene for de
offentlige vegene i omradet. Det foreligger ikke tall for trafikkmengden i de private
vegene. Det legges til grunn at det trafikkmengdene pa Pv.96168 er sveert lav og er derfor
ikke inkludert i Figur 2-7 som viser en oppsummering av ADT i dagens situasjon.

Yy

Figur 2-7: ADT (viser total trafikkmengde i begge retninger). Andel lange kjoretay er gitt i prosent. Trafikk i
Pv.6950 er beregnet og ikke hentet fra NVDB.

For Pv.6950 er trafikkmengdene beregnet med utgangspunkt i antallet ansatte og
skoleelever som kjares. Reisevaneundersgkelsen (RVU) FRA 2018 viser at 72 % av
arbeidsreiser gjennomferes med bil. Det er cirka 45 ansatte ved skolene, som gir 60
bilturer nédr man legger til grunn to turer per ansatt som kjorer. Nar det gjelder elever som
kjare til skolen viser RVU2018 at dette gjelder 5 %, og elever som er bilpassasjer er 8 %.
Briskeby videregdende skole har oppgitt at de har 40 elever som ogsa bor ved skolen,
mens Akademiet ungdomsskole har om lag 40 elever. Med utgangspunkt i at det bare er
elever ved den videregaende skolen som kan kjere selv, gir dette et potensial pa 2
kigrende og 3 som kjares. For Akademiet legges det opp til at 3 elever kjores. Det legges
videre opp til at det for hver elev som kjerer genereres 2 turer (inn/ut), og at elever som
kjores genererer 4. Samlet gir dette en beregnet trafikkmengde pa om lag 30 ADT knyttet
til elevreiser. Totalt genererer skolene dermed om lag 90 ADT (60 ADT fra ansatte og 30
ADT fra elever) som kan avrundes til 100 ADT.

asplanviak.no 9
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Ringeriksveien 73 og 75 genererer trolig noe trafikk, og det tas utgangspunkt i at denne
gar via Pv.6950. Det legges til grunn at eiendommene genererer 10 ADT. Trafikkmengden
fra eiendommene vil erstattes av tiltaket.

2.5.1. Makstimetrafikk

Statens vegvesen har flere kontinuerlige tellepunkter tilknyttet E18, blant annet ett for
avkjeringsrampen E18 Sar som gar mot rundkjgringen. Data fra dette tellepunktet er
benyttet for & vurdere timetrafikkvariasjonen, slik at man kan si noe om nar pa degnet det
er mest trafikk (makstimen) i rundkjgringen. Denne viser at det i gjennomsnitt er mest
trafikk i tidsrommet kl.15:00-16:00, som utgjer 8 % av degntrafikk. Til sammenligning er
makstimen for et periodisk tellepunkt langs Ringeriksveien Fv.285, omtrent 600 meter
nord for rundkjeringen, 9 %. Videre tas det utgangspunkt i at makstimen utgjer 9 % av
degntrafikk.

10
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2.6. Pagaende reguleringsplanarbeid E18

| april 2024 ble det varslet oppstart for detaljreguleringsplan E134 Dagslett - E18". Denne
reguleringsplanen baserer seg pa kommunedelplan for E134 Dagslett - E18, vedtatt
20222, | kommunedelplanen ble det sett pa flere alternativer for ny trasé for E134.
Detaljplanen vil utrede og optimalisere Vikeralternativet fra kommunedelplanen.

Huseby

N Tegnforklaring
AN

. Veg
 mEms Tunnel
O. Tilkabling
.+ Jernbane |
o AN
Figur 2-8: Vikeralternativet. Kilde: Statens vegvesen.

\ Hekleberg

Vikeralternativet vil avlaste det gvrige vegnettet noe, blant annet ved en reduksjon i trafikk
pa eksisterende E134. Likevel er det i «<Fagrapport transport og prissatte konsekvenser»?
antatt at trafikken langs E18 vil ke noe som fglge av ny E134. Dette er med bakgrunn i at

Vikeralternativet knytter seg pa E18 nord for Kjellstad, og sterste delen av trafikken fra
E134 vil ga serover.

! https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134dagslette 18/

2 https://www.lier.kommune.no/kunngjoringer/kunngjoring-av-
planer/kommunedelplaner/kommunedelplan-for-e134-dagslett---e 18/

3 Fagrapport transport og prissatte konsekvenser utarbeidet i forbindelse med
kommunedelplanen.

asplanviak.no 11
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3. Planforslaget

Planforslaget gar ut pa a etablere et fullskala-anlegg for Felleskjapet, innenfor eiendom
gnr. 25 bnr. 25. Anlegges starrelse er pa 5200 m?, med 20-25 ansatte. Det vil etableres
totalt 55 parkeringsplasser fordelt mellom ansatte, servicebiler og kunder/besgkende. Det
vil ogsa etableres 20 sykkelparkeringsplasser. Adkomst er planlagt via privat veg Pv.6950.

Utomhusplanen er vist av Figur 3-1.

-
=

~*%

Figur 3-1: Utomhusplan, utarbeidet av SH Prosjekt AS.
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3.1. Trafikk til og fra tiltaksomradet

3.1.1. Forutsetninger

Trafikkvekst: det antas at det ikke vil veere en gkning i @vrig trafikk i fremtidig situasjon.
Dette er med bakgrunn i malet om nullvekst i personbiltrafikk.

Timestrafikk: Det legges til grunn at makstimen utgjer 9 % av degntrafikk pa vegene, i
likhet med Fv.285. | henhold til statens vegvesens handbok 146 Trafikkberegninger kan
man legge til grunn en prosent mellom 8 - 12 % for innfartsveger, gater og ringveger.

Retningsfordeling: Det legges til grunn at 40 % av trafikken i avkjarselen kommer fra/skal
til nord (Lierbyen). Resterende 60 % kommer fra/skal til sgr (via E18, retning Drammen,
Rayken, Asker).

Turproduksjonsfaktorer: Turproduksjon er basert pa erfaringstall fra SINTEF rapport
A25302, og vises av tabellen under. Det skilles mellom arealkrevende handel og kontor,
som falge av at de ansatte vil generere feerre daglige turer til og fra enn kunder og
besgkende.

Tabell 3-1: Erfaringstall for turproduksjon per parkeringsplass, SINTEF rapport A25302.

Formal Bilturer per P-plass
Arealkrevende 8,0 (virkedager) og 10,7 (lerdager)
handel

Kontor 3,6

Reisevaner: Reisevanene benyttet for & beregne turproduksjonen til og fra planomrade
for arbeidsreiser og for handle-/servicereiser er basert pa Reisevaneundersgkelsen (RVU) i
Buskerudbyen 2018. Se figur under.
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Transportmiddelfordeling pa arbeidsreiser. Prosent. RVU 2018

Buskerudbyen 3 15
Drammen 7 19

Kongsberg E

(Pvre Eiker [E]
Nedre Eiker 4 11

| Lier 3/ ENNP TR 2 a2 |

0% 25% 50 % 75%

m Tilfots m Sykkel m Kollektiv = Bilfgrer m Bilpassasjer Annet

Transportmiddelfordeling pa handle-/servicereiser. Prosent. RVU 2018

100 %

Buskerudbyen  FTA9 NI e .

Drammen 4 6

Kongsberg I EEEEL s .
@vre Eiker TSI . 4

Nedre Eiker g IIFEIFY e .
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m Til fots m Sykkel m Kollektiv = Bilfgrer W Bilpassasjer Annet

Figur 3-2: Reisemiddelfordeling for Lier kommune (RVU Buskerudbyen 2018).
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3.1.2. Trafikk skapt av tiltaksomradet

Trafikkmengder er beregnet med utgangspunkt i antall bilturer per parkeringsplass for a
ivareta sammenhengen mellom parkeringstilgjengelig og biltrafikk. Antall bilturer justeres
etter antall dpne dager, slik at man kan estimere ADT. Det etableres totalt 55
parkeringsplasser fordelt mellom ansatte og kunder/besgkende.

Det etableres 25 ansattparkeringsplasser, hvor parkering for servicebiler er inkludert. Med
utgangspunkt i reisemiddelfordelingen for Lier kommune ser man at 72 % av arbeidsreiser
gjennomferes med bil. Denne fordelingen tilsier at 18 av 25 ansatte ved Felleskjopet vil
bruke bil til jobb. For beregning av trafikk legges det til grunn at 20 parkeringsplasser
benyttes av ansatte daglig og de resterende 5 plassene brukes av servicebiler. Dette gir
en reisemiddelfordeling pa 80 % for ansatte. Det legges til grunn erfaringstall for kontor,
for a beregne turproduksjonen.

Et gjennomsnitt av antallet bilturer i virkedager og lerdag gir 50 bilturer generert av de
ansatte (240 bilturer for 5 virkedager + 72 bilturer lerdag delt pa ukedager). Ved & legge
til grunn at bilturene utgjer 80 % av reisene, blir reisemiddelfordelingen for de ansatte
som vist av tabellen under.

Tabell 3-2: Turproduksjon til planomradet skapt av ansatte

Totalt Med Med Med Med Som

antall gange sykkel kollektiv bil passasjer/annet
turer

69 2 2 14 50 1

For kunder og besgkende blir det 30 parkeringsplasser, hvorav to av dem utformes for
tilhengere og to som HC-plasser.

Felleskjgpet gar under kategorien «arealkrevende handelsvirksomhet», og i henhold til
SINTEF rapport A25302 skaper én parkeringsplass 8,0 bilturer per virkedegn og 10,7
bilturer pa lerdager for arealkrevende handel.

Det antas at Felleskjepet holder apent seks dager per uke, som vil si at bilturer per
virkedegn justeres ved 6/7.

Dette gir en trafikkskaping pa omtrent 220 bilturer. Ser en til reisemiddelfordelingen for
handelsreiser, og legger til grunn at bilturer utgjer 71 % blir reisemiddelfordelingen som
vist av tabellen under.

Tabell 3-3: Turproduksjon til planomréadet skapt av besakende/gjester

Totalt Med Med Med Med Som

antall gange sykkel kollektiv bil passasjer/annet
turer

310 25 6 9 220 53

asplanviak.no 15
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| beregningene legges det til grunn at det gjennomfares vareleveranser 20 ganger i uken

pa virkedager, hvor én leveranse utgjer to bilturer. Dette gir i snitt 8 turer per virkedag.
Det er viktig & presisere at antallet vareleveranser vil variere i lgpet av sesongen.
Vareleveranser gjennomfgres med bade mindre lastebiler/kassebiler til semitrailere med
flere paller.

Basert pa de overnevnte forutsetninger estimeres det at tiltaket vil generere omtrent 280

ADT, dette utgjer totalt 25 biler tilfart i makstimen. Tungtrafikkandelen er antatt & vaere pa

cirka 3 %.

Tabell 3-4: Total turproduksjon til planomradet.

Totalt Med Med Med Med Som

antall gange sykkel kollektiv bil passasjer/annet
turer

390 27 8 23 278 54

Supplert med trafikk tilknyttet skolene gir det en ADT p& omtrent 370 i den private vegen.
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3.2. Adkomstlasning

Etter en vurdering av ulike adkomstlasninger, se Vedlegg 1, er den anbefalte lgsningen a
legge adkomst til planomradet via Pv.6950. Her vil det etableres to nye avkjersler til
planomradet. En for kundetrafikk og en for varelevering. Krysset mot fylkesvegen utbedres
og utformes slik at fremkommelighet for vogntog er tilfredsstillende.

Langs nordsiden av den private vegen etableres det en 3 meter bred gs-veg, adskilt fra
kigrebanen med en 1 meter bred rabatt. Det etableres ogsa et gangfelt som kobler den
nye gs-vegen til eksisterende gang- og sykkelvegnett. Lasningen gir et sammenhengende
og trafikksikkert tilbud for gaende og syklende, spesielt for elever som ferdes til og fra
skolene. | vest kobles gs-vegen mot den private vegen, hvor det blir en overgang til delt
bruk av kjgrebanen. Herfra er trafikkmengdene lavere enn i vegen for gvrig. Der hvor gs-
vegen avsluttes pa sersiden av Pv.6950 kan gaende og syklende ledes mot planomradet
via tilrettelagt sti, fortau eller tilsvarende.
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Vist med 5m _k jerebane, 0,25m
skulder/kansteinsklaring, 1m
robott, 3m gs-veg + 0.25m
skulder kantsteinsklaring.

Sideareal/ greft m&
vurderes

Tilpasning mot eks. forhold m&
avklares.

.. Ny kryssing etableres

Sideareal mot bekk ma"
vurderes

Vist uten trofikkey |
sekunderveg /
avkjersel. Sporet med
VT, kjeremdte B

Eksisterende gangfelt
opprettholdes

Figur 3-3: Adkomstlasning til planomradet.

Sammenlignet med dagens situasjon, hvor gdende og syklende til skolene deler areal
med kjgrende pa den private vegen helt ut til krysset med fylkesveien, innebaerer dette en
betydelig forbedring av trafikksikkerheten. Ved & plassere gs-vegen pa nordsiden unngar
myke trafikanter konfliktpunkter knyttet til nye avkjarsler til planomradet. Dette reduserer
risikoen for ulykker og gir bedre opplevd trygghet for gdende og syklende. Dagens
bussholdeplasser viderefgres som sikrer kort gangavstand mellom holdeplass og skolene.

Dagens krysningspunkt pa fylkesveien for den gjennomgaende gang- og sykkeltrafikken
opprettholdes. Det vil ikke vaere behov for den vestlige armen i rundkjeringen for
kigrende, noe som gjer at GS-vegen videre sgrover gjeres sammenhengende uten
krysningspunkt. Dette vil vaere til fordel for gjennomgéaende gang- og sykkeltrafikk.
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3.2.1. Fglsomhetsanalyse

IAY

Det er gjennomfart en falsomhetsanalyse, for & undersgke hvor stor trafikkekning krysset
taler for det blir kapasitetsproblemer, vist i Tabell 3-5.

Trafikkgkningene i falsomhetsanalysen er ikke basert pa reelle prognoser, men brukes kun

for a vurdere hvor mye ekstra trafikk krysset kan handtere. Det er tatt utgangspunkt i
fremtidig trafikk (se Figur 3-4), og gkningen legges pa hver svingebevegelse i krysset.

y

All Movement Classes (%)

Mavement Flows * | X

Site: 4 [ryss F_.. - NY EM]
App: N [FW285 Nord]

Jf

8 557 ™~

41

(<1~}
_/

Site: 4 [Kr_.. - NY EM]
App: W [PV6850]

Movement Flows *

17 -
0=y

X

(471

.

\ Movement Flows * | ¥
Site: 4 [Hryss F... - NY EM]

App: & [FV235 Ser]

17 454

471

Figur 3-4: Inputverdier (kjt/t) i SIDRA Intersection 10.0 ved
fremtidig situasjon.
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Tabell 3-5: Falsomhetsanalyse. 50, 80 og 100 % okning i trafikkmengde.

50 % okning

Belastningsgrad

95 % maksimal kalengde (meter)

f

047 T

——(9)
v
01

f

0

——9
v
2

80 % gkning

Belastningsgrad

95 % maksimal kalengde (meter)

f

r

——)
AY)
T —

20

100

% wokning

95 % maksimal kalengde (meter)

1

T

125

Felsomhetsanalysen viser at det er farst nar trafikkmengden sker med 100 %, altsa en
dobling av trafikkmengdene for alle svingebevegelser, at det blir kapasitetsproblemer i
krysset. Hovedsakelig er det utfordringer for utkjering fra den private vegen og i
nordgaende retning pa fylkesvegen. Kgen i nordgaende retning, gitt en dobling av

IAY

trafikkmengden, vil pa det meste vaere om lag 125 meter. Dette tilsvarer cirka 21 biler i kg,

gitt en lengde pa cirka 6 meter per bil. Dette vil medfere tilbakeblokkering til

rundkjeringen.
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3.3. Forholdene for myke trafikanter og trafikksikkerhet

Forholdene for myke trafikanter vil forbedres som fglge av planforslaget. Ved at det
etableres en gang- og sykkelveg pa nordsiden av Pv.6950 serges det for trygg
fremkommelighet for skoleelever og andre som ferdes i omradet. Dette skaper en trygg
kobling mellom nytt og eksisterende gang- og sykkelnett. Ved a stenge den vestlige
armen i rundkjgringen fjernes et konfliktpunkt langs gs-vegen, som er positivt for
fremkommeligheten for gjennomgaende gang- og sykkeltrafikk. Figur 3-5 viser det
overordnete mobilitetsmansteret, med gang- og sykkelforbindelser vist med sorte piler.

4ump GS-forbindelse
[111] Gangfelt

<:| Inngang - kunde
<= Inngang - ansatt
« Varelevering

Innkjering - kunder

== Innkjering - varelevering |’

orhold m8 ]
\

Vist wuten trafikki
sekunderveg /
avk jersel. Sporet
VT, k jerembte B

LANDBRUK
DYRKING

Figur 3-5: Mobilitetssystemet i planforslaget. Svarte piler viser gang- og sykkelforbindelser.

Planforslaget legger til rette for en mer oversiktlig og forutsigbar trafikksituasjon enn
dagens situasjon. Separering av gaende og syklende fra kjgrende reduserer antallet
konfliktpunkter og risikoen for usnskede hendelser. Dette er szerlig viktig med tanke pa

skoleelever som ferdes i omradet.
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Internt i planomradet legges det opp til en tydelig organisering av trafikken, med separate
arealer for kundeparkering, ansattparkering og varelevering. Dette bidrar til en oversiktlig
trafikksituasjon som reduserer potensialet for konflikt mellom ulike trafikantgrupper.
Byggets hovedinngang lokaliseres naert kundeparkering, slik at det blir kort gangavstand,
og en unngar a krysse store parkeringsarealer. Det legges opp til egen inngang for
ansatte. Like ved kundeinngangen blir det HC-parkeringsplasser som sgrger for universell
tilrettelegging.

Det vil etableres sykkelparkeringsplasser innenfor eiendommen for bade kunder og
ansatte. Til sammen vil det bli 20 sykkelparkeringsplasser. Felleskjopet har erfaringer fra
tilsvarende anlegg i Norge, inkludert anlegg som ligger naeermere sentrum enn dette
anlegget. Disse tilsier at cirka 5-6 kunder bruker sykkel nar de handler i Felleskjopets
butikker. Med 20 sykkelparkeringsplasser blir det mer enn tilstrekkelig tilgjengelighet for
bade kunder og ansatte. God sykkelparkering kan ogsa ha positiv betydning for
reisemiddelfordelingen, szerlig for de ansatte ved Felleskjopet.
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