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» Sammendrag

Dpend Eiendom AS satte i 2022 i gang reguleringsarbeid for eiendom med gnr./bnr. 127/23 og et
tilleggsareal rett nord for gjenvinningsstasjonen pa Lyngas i Lier kommune. Det er ingen bebyggelse pa
omradet i dag, kun en grusvei. Eiendommen er tidligere benyttet som anlegg for motorsport og i dag er det
uttak av grus sgr pa tomten. Planomradet grenser til Lyngas gjenvinningsstasjon og et grustak, som har
felles adkomstvei. Adkomstveien til planomradet er den private veien Lyngasgata, som gar videre ut pa fv.
285 Ringeriksveien.

Det er ikke fastsatt hva slags virksomhet som skal etableres pa planomradet, men det skal vaere en type lett
industri/ produksjons-/lagervirsomhet med tilhgrende kontor- og administrasjonsfunksjoner. Kontor og
administrasjonsdelen er planlagt & veere svaert begrenset. Utbyggingen vil vaere p& maksimalt 16 000 m2
BRA. Forslaget innebzerer ogsa etablering av fortau langs Lyngasgata fra fylkesveien og helt frem til
planomradet. Bredden skal veere p& 2,75 meter.

Siden det er noe usikkert hva slags type virksomhet som skal etableres pa tomta er det benyttet et generelt
erfaringstall fra Statens vegvesens handbok V713 til & beregne turproduksjon. Ut fra beskrivelsen av
planene vurderes det en middels transportkrevende virksomhet, som gir en turproduksjonsfaktor pa 3,5
bilturer per 100 m2 per dggn. Basert pa dette vil planforslaget fare til en gkning pa 560 bilturer daglig.

Det er gjennomfart kapasitetsberegninger i T-krysset Lyngasgata x Ringeriksveien og rundkjgringen
Ringeriksveien x Kirkelina x Grattegata. Det er vurdert to alternativer for ar 2050, et nullalternativ med kun
generell trafikkvekst og et alternativ med full utbygging av planomradet. Kapasitetsberegningene er
giennomfart for bade morgen- og ettermiddagsrush. Det ble gjennomfart tellinger i makstime morgen og
ettermiddag i begge kryssene i mai 2023. Kapasitetsberegningene viser at krysset Lyngasgata x
Ringeriksveien fortsatt vil ha god trafikkavvikling i fremtiden med full utbygging av planforslaget. Dette gjelder
i begge rushperiodene. | rundkjgringen vil tilfarten i Kirkelina bli overbelastet i ettermiddagsrushet i 2050 pa
grunn av den generelle trafikkveksten. Ved full utbygging av planforslaget vil den generelle trafikkveksten sta
for om lag 90 % av veksten i tilfarten, og trafikkveksten fra planomradet kun 10 %. | de andre tilfartene er
fortsatt avviklingen god. Det samme gjelder i morgenrushet.

Planforslaget vil forbedre forholdene for gdende og syklende i omradet Lyngésgata, siden det ikke er
tilrettelegging for gdende og syklende i dagens situasjon. Prosjektet legger ogsa en restriktiv
parkeringsdekning til grunn, som kan vaere med pa & redusere bilandelen blant de ansatte p& omradet. Det
planlegges for flere sykkelparkeringsplasser enn bilparkeringsplasser pa planomradet, som vil gi en god
sykkelparkeringsdekning. Sikring av kvalitetskrav for sykkelparkeringsplassene som garderobetilbud og tak
over plassene ma sikres i en senere fase av prosjektet.

Basert pa type virksomhet og lokalisering er det begrenset mulighet til & oppna hgy andel av reiser med
kollektiv, sykkel og gange. @nsket reisemiddelfordeling for personturene fra prosjektet er basert pa at det
vurderes at sykkel og kollektivturene har stgrre potensiale for gkning enn gangturer. @nsket andel sykkel og
kollektivturer er henholdsvis 10 % og 15 %. Det er et mal om at andelen turer som bilfgrer kun skal veere

65 %, som er en nedgang fra gjennomsnittet i omradet som er pa om lag 75 %. Det fremtidige fortauet helt
frem til planomradet legger opp til at en stgrre del av reisene til kontor og administrasjonsdelen kan skje med
sykkel, gange eller kollektivtransport. For & gke andelen kollektivreiser og sykkelturer kreves det starre tiltak
som ligger utenfor dette prosjektets omfang. Det kan likevel iverksettes konkrete tiltak fra dette prosjektet
som avgiftsbelagt parkering, rabatterte busskort og kampanjer for & minimere antall bilturer.
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1 Bakgrunn

Dpend Eiendom AS satte i 2022 i gang reguleringsarbeid for eiendom med gnr./bnr. 127/23 og et
tilleggsareal rett nord for gjenvinningsstasjonen pa Lyngas i Lier kommune. | forbindelse med
reguleringsarbeidet har Norconsult AS blitt engasjert til & utarbeide en trafikk- og mobilitetsutredning. Trafikk-
og mobilitetsanalysen bygger videre pa den innledende, overordnede trafikkvurderingen av utbyggingen fra
mai 2022 «Trafikkvurderinger Lyngas, Lier» (Norconsult, 2022). Tomten er pa 34,5 daa.

Mobilitetsvurderingene er utarbeidet med utgangspunkt i «Veileder i mobilitetsplan for reguleringsplaner» for
Lier kommune (Lier kommune, 2019).

Rapporten tar for seg trafikkvurderinger av dagens trafikale situasjon, samt fremtidig trafikkutvikling for
omradet og den konkrete nyskapte trafikken fra utbyggingen. For beskrivelse av kapasitet i veinettet er det
gjort modellberegninger i krysskapasitetsprogrammet SIDRA Intersection, versjon 9.1.

Videre er det gjort mobilitetsvurderinger etter kravene i kommuneplanen. Det er krav om utarbeidelse av
mobilitetsplan for alle reguleringsplaner, og ngdvendige tiltak skal sikres gjennomfart i reguleringsplan.

Retningslinjer for mobilitetsplanen (Lier kommune, 2019):
Vekst i persontransport skal tas med gange, sykkel og kollektivtransport.
Mobilitetsplanen skal bl.a. redegjgre for:

e Hvordan infrastruktur, bygninger og uteomrader tilrettelegges for & begrense transportbehovet,
fremme miljgvennlig transport og sikre trygg og hensiktsmessig varelevering, parkering og tilkomst
for alle trafikantgrupper.

o Eksisterende situasjon i forhold til kollektivtilbud og tilbud til gdende og syklende skal vurderes og
omtales, og det skal foreslas tiltak der dette er relevant.

Med mobilitetsplan menes her en mobilitetsutredning. Utredningen skal legge grunnlaget for at ngdvendige
areallgsninger og bestemmelser sikres ved vedtak av reguleringsplaner.

Mobilitetsplanen tar for seg en vurdering av forflytning av mennesker og gods til/fra planomradet for alle
relevante transportformer (bil, sykkel, gange, kollektiv). Formalet med dette er a tilrettelegge for at
forflytningen foregar pa gnsket mate. Det vil si at forflytningen er miljgvennlig og godt planlagt sett i
sammenheng med det som ligger til rette av nettverk og muligheter for omradet. Miljg er et sentralt tema i
mobilitetsplanlegging, og planen skal vise hvordan bruken av omradet tilrettelegges for gnsket transport og
gnskede reisevaner.

Det er gjort en grundig kartlegging av omradet slik det er i dag, og slik som det er planlagt i
reguleringsplanforslaget. Infrastruktur for ulike transportformer er kartlagt, og det er ogsa beskrevet en
@nsket reisemiddelfordeling sett i sammenheng med omradets tilgjengelighet.

Planen foreslar tiltak og utforming som kan bidra til & nd malene om miljgvennlig transport.

Det er hentet informasjon om offentlig veinett fra Nasjonal vegdatabank (NVDB), tilgjengelig blant annet via
vegkart.no. Det inkluderer fartsgrenser, ulykkesdata, trafikkmengder mm.. Det opplyses at notatet inneholder
data under norsk lisens for offentlige data (NLOD) tilgjengeliggjort av Statens vegvesen.
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2 Dagens situasjon

Figur 2-1: Oversiktskart over omradet og veinett. (Bakgrunnskart: kart.1881.no)

Planomradet ligger p& Lyngas i Lier kommune, og grenser til Lyngas gjenvinningsstasjon i gst og Franzefoss
sitt pukkanlegg i sar (alle med adkomst fra Lyngasgata). Nordsiden og vestsiden av tomten grenser til et
skogsomrade. Det er ingen bebyggelse pad omradet i dag, kun en grusvei. Eiendommen er tidligere benyttet
som anlegg for motorsport og i dag er det uttak av grus sgr pa tomten. Grusuttaket forventes & avsluttes i
lgpet av det neermeste aret. Ortofoto av omradet er vist pa figur 2-2, mens et oversiktskart er vist pa figur
2-1. Det ligger en innfartsparkering med rundt 28 P-plasser ved avkjgringen inn fra fylkesveien.
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Figur 2-2: Ortofoto av Lyngas grustak, tatt i 2018. Omtrentlig markering av planomradet i rgdt. (Kilde: kart.1881.no)

Lyngas gjenvinningsstasjon har apningstider for privatpersoner som vist i tabell under:

i Mandag 12:00 - 19:00 i
i i
i Tirsdag 12:00 - 19:00 i
i i
; Onsdag 09:00 - 16:00 E
i '
i Torsdag 12:00 - 19:00 i
i '
i Fredag 09:00 - 16:00 i
i Lardag 09:00 - 16:00 i
i i
i Sendag Stengt i
L e e e e e m a

Figur 2-3: Apningstider Lyng&s gjenvinningsstasjon. (Kilde www.rfd.no)

For gvrig er det gitt av planbestemmelsene for gjenvinningsanlegget driftstider pa hverdager er mellom
klokken 07:00 og 21:00, og pa lerdager er det driftstid mellom klokken 08.00 og 21.00. Ifalge Google sine
registreringer av antall besgkende er det mest trafikk til/fra gjenvinningsstasjonen pa lgrdager mellom 11 og
15. For mandag til fredag er det ingen entydig indikasjon pa nar besgkstoppene er, og det er stor forskijell i
nar toppene er for de ulike dagene, men de fleste dager har besgkstopp mellom kl. 11 og 17.
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2.2 Veinett

Oversiktskartet i figur 2-1 viser de viktigste veiene for trafikk tilknyttet planomradet, fv. 285 Ringeriksveien, fv.
282 Kirkelina og E18. Fylkesvei 285 Ringeriksveien gar mellom nord og sgr i Lier kommune og er en tofelts
vei med fartsgrense 60 km/t. Fylkesvei 282 Kirkelina gar mellom fv. 285 og Tranbykrysset pa E18. Veien har
60 km/t pa store deler av strekningen, med en kortere strekning med fartsgrense 50 km/t. E18 er en viktig
giennomfartsare med hgye trafikkmengder, og har fire kjgrefelt (to i hver retning) og fartsgrense 100 km/t
forbi Tranbykrysset.

Tomten har kjgreadkomst via den private veien Lyngasgata, der gjenvinningsstasjonen og grustaket benytter
samme adkomst. Veien har en bredde pa 7,5 m og er asfaltert. Det er ingen tilrettelegging for myke
trafikanter i dagens situasjon. Fartsgrensen er 30 km/t.

Et skrafoto av de to neermeste kryssene pa fv. 285 er vist pa figur 2-4. Krysset Lyngasgata x fv. 285 er et T-
kryss med venstresvingefelt pa fylkesveien og fysiske delgyer. Krysset er avbildet pa figur 2-5. Det andre
krysset fv. 285 x fv. 282 x Grgttegata er en firearmet rundkjgring med gangfelt over nordre og gstre arm.

Den neermeste pa- og avkjgringen til E18 er Tranbykrysset, som nas via fv. 282 Kirkelina.

Figur 2-4: Skrafoto av eksisterende veinett nzer planomradet (Kilde: kart.1881.no)
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Figur 2-5: Krysset Ringeriksveien x Lyngasgata, sett fra gst (Kilde: Google Street View, tatt juli 2019)

2.3 Trafikkmengder

For & innhente et trafikkgrunnlag for dagens situasjon ble gjennomfert trafikkregistreringer med kamera i to
kryss i omradet tirsdag 23. mai 2023. Registreringene ble gjort i T-krysset Lyngasgata x fv. 285
Ringeriksveien og rundkjgringen fv. 285 Ringeriksveien x fv. 282 Kirkelina x Grgttegata. Registreringene ble
gjennomfgrt i perioden 07:00-09:00 og 15:00-17:00.

Trafikkregistreringene er videre brukt til & estimere arsdegntrafikk (ADT?) iht. Statens vegvesen sin
faktormetode (Handbok V714). Metoden gar ut pa at man bruker trafikkregistreringer i et tidsrom til &
estimere ADT. Trafikkmengden i perioden 07-09 og 15-17 er benyttet til & estimere ADT. Estimeringen av
ADT gjeres basert pa tidspunkt, lengde pé registreringen og veikategori. | metoden er veikategori M1 valgt
pa Lyngasgata og Grgttegata og M2 valgt pa fylkesveiene. Dette er basert pa at det forventes at
degntrafikken er betydelig mindre pa lgrdager og sendager enn virkedager, og at trafikken i sommerferien er
lavere enn ellers i &ret. Det er likevel viktig & understreke at estimering av ADT basert p& korttidstellinger
medfarer noe usikkerhet.

Statens vegvesen gjennomfgrte en trafikkregistrering over en periode pa 15 dager i juni 2021 i et snitt om lag
1,5 km lengre nord pa Ringeriksveien. Basert pa dette ble det estimert en ADT som var lavere enn estimert
ADT basert pa korttidsregistreringene gjennomfgrt i mai 2023. En av grunnene til avviket er at
degnfordelingen av trafikken p& Ringeriksveien avviker noe fra standard veikategorier i metoden i
handboken. Det er derfor valgt & justere ned den estimerte ADT- verdien basert pa 2023-registreringene, slik
at det blir et snitt av de to verdiene.

En oversikt over trafikkmengdene er vist i figur 2-6. For den sgrgstlige delen av Kirkelina og E18 er ADT- tall
hentet fra Nasjonal vegdatabank. For Lyngasgata er det delt opp i to verdier for ADT siden trafikkmengden
er hgyest lengst ut mot fylkesveien p& grunn av innfartsparkeringen. ADT basert trafikkregistreringene er
avrundet opp til neermeste 100/500, i henhold til handbok V714.

1 Arsdggtrafikk (ADT) defineres som summen av antall kjgretay som passerer et punkt i begge retninger i
lgpet av et ar, delt pa antall dager i aret. Det vil si et gjennomsnittlig antall kjgretay per dagn.
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Figur 2-6: Oversikt over ADT pé veinettet basert pa trafikkregistreringer (2023) og tall fra nasjonal vegdatabank (2022).
Tungbilandel i prosent basert pa bade trafikkregistreringer og tall fra NVDB. (Bakgrunnskart: Norgeskart)
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2.4 Tilrettelegging for gaende og syklende

| dag er det tilrettelagt med gang- og sykkelvei pa fylkesveiene frem til Lyngasgata. Gang- og sykkelveiene i
neerheten av planomradet er asfalterte med en bredde pa rundt 3 meter.

Det er ingen tilrettelegging langs Lyngasgata. Gaende, syklende og kollektivreisende ma bevege seg i
blandet trafikk eller pa& veiskulderen fra fv. 285 og mot planomradet. Et oversiktskart er vist i figuren under.

7
/
/
/
/
Planomradet /
/
/
/
/
/
/
/
/s
/
7
; S
/T
& Lyngasbanen
m‘\t\
Lyngaskrysset I \\
N
/- \
| X
| \
/ \
. / N
= = Gang- og sykkelvei [ N
4=) Gangfelt | \ 0 © 100 '200m
&5 Bussholdeplass \ \ [

Figur 2-7: Oversikt over tilretteleggingen for myke trafikanter i omradet. (Bakgrunnskart: Norgeskart)

Lyngasgata er skiltet med fartsgrense 30 km/t. Dagens virksomheter tilsier et svaert lavt antall syklister og
fotgjengere langs Lyngasgata da bade gjenvinningsstasjonen og pukkverket krever bil, og det er fa ansatte
tilknyttet driften av begge virksomheter. | forbindelse med trafikkregistreringene i mai 2023 ble det gjort en
befaring i omradet. Det ble ikke observert gdende og syklende langs Lyngasgata.
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Et oversiktskart over gang- og sykkelveinettet i en starre avstand fra planomradet er vist i figuren under.

-7

Planomradet

::é 3 5”\5}’ é ?
\4 {

Vegkategori

’
I\‘ -
— - Gang- og sykkelveg <~ ﬁ B NN~ S

=

\ )

Figur 2-8: Overblikk over gang- og sykkelveier i en starre avstand fra planomradet. (Bakgrunnskart: Norgeskart)

Det er gang- og sykkelforbindelse fra planomradet sagrover langs Ringeriksveien helt frem til Lierbyen. Derifra
er det forbindelse videre sgrover til Drammen. @dstover strekker gang- og sykkelveinettet seg mot Tranby og
videre mot gang- og sykkelveinettet langs E18.
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En oversikt over omradet som er innenfor 30 minutters gangavstand og sykkelavstand er vist i figurene
under.

3333333

Drammen Spikkestad

Figur 2-10: Oversikt over malpunkter innenfor en Figur 2-9: Oversikt over malpunkter innenfor en
gangavstand pa 30 minutter. (Kilde: sykkelavstand p& 30 minutter.( Kilde:
Commutetimemap.com) Commutetimemap.com)

Innenfor gangavstanden pa 30 minutter nas bussholdeplasser og et par boliger. Innenfor en sykkelavstand
pa 30 minutter nds store deler av tettstedene i den sgndre delen av kommunen. Omradene sgr og gstover
fra planomradet er tilrettelagt med gang- og sykkelveinett fra planomradet. Tilretteleggingen er darligere
nordover og vestover. Det vil si at innenfor omrédet som er tilgengelig pa 30 minutter med sykkel er
tilretteleggingen varierende. Planomradet er likevel i starre grad tilgjengelig via sykkel og eventuelt
kollektivtransport enn rene gangturer.

25 Kollektivtilbud

Det er et kollektivtilbud i omradet med bussholdeplassene Lyngasbanen og Lyngaskrysset, som vist i figur
2-7. Gangavstanden fra planomrédet til Lyngdsbanen er ca 600 meter og rundt 700 meter til Lyngéskrysset.
Busslinjene 62 Lierbyen — Sylling via Sgrsdal, 169 Lierbyen — Oslo bussterminal og 71 Drammen — Lierbyen
— Asker betjener begge holdeplassene (Entur.no, 2023). Avgangsfrekvensen varierer fra fire avganger i lgpet
av dagen for linje 62, til to til fire avganger i timen for linje 169 og 71 (Brakar, 2023). Reisetiden med buss er
rundt 30 minutter til bAde Asker og Drammen. Til Oslo bussterminal er reisetiden med buss omtrent 60
minutter.

Urbanet analyse har utviklet en matrise for & vurdere tilgangen til kollektivtransport. Vurderingen av tilgangen
er basert pa avstanden til bussholdeplassen og avgangsfrekvensen.
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Tabell 2-1: Oversikt over definisjonen av tilgang til kollektivtransport. (PROSAM, 2021)

Under500m 500m-1km 1km-1,5km 15kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaert god Middelsgod  Middels god
Minst 4 avg. pr time  Svzrt god m Middels god Darlig
2-3 avg. pr time m Middels god  Darlig Darlig
1 avg. pr time Middels god Darlig Darlig

Sjeldnere Sveert darlig | Sveert darlig | Sveert darlig Svaert darlig Sveaert darlig

Klassifiseringen fra tabellen over indikerer at tilgangen til kollektivtransport er i variasjonsomradet god-sveert
darlig. | rushtiden er tilbudet til bAde Asker og Lierbyen godt med fire avganger i timen. Ellers i lgpet av
dagen er tilgangen til disse stedene middels god. Til Sylling er tilgangen definert som sveert darlig siden
bussen gar sjeldnere enn en gang i timen.

2.6 Trafikkulykker

Ifalge NVDB har det inntruffet 6 politiregistrerte trafikkulykker med personskade i neerheten av Lyngas de
siste ti arene (2013-2022). De er presentert i figur 2-11 og tabell 2-2.

&
4 & ¥ -
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(]

Figur 2-11: Oversikt over politiregistrerte trafikkulykker med personskade i perioden 2013-2022 naer planomradet (Kilde:
NVDB)
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Tabell 2-2: Beskrivelse av politiregistrerte trafikkulykker med personskade i perioden 2013-2022 nzer planomradet

R | Ulykkeskategori | Ulykkestype |Involverte enheter |

1(17.10.2017 Bilulykke Mating pa rett veistrekning 2 x personbiler
2 102.07.2014 Bilulykke Enslig kjgretay kjgrte utfor pa hgyre side pa rett 1 x personbil

veistrekning
3|05.07.2014 Bilulykke Mgting i kurve 2 x personbiler
4101.02.2016 Sykkelulykke Pakjaring av kjgrende fra fortau eller G/S-vei, ved 1 x sykkel

venstresving 1 x personbil
5121.06.2016 Bilulykke Mgting under forbikjgring pa rett veistrekning 1xMC

1 x personbil

6 (02.12.2019 Bilulykke Mgting i kurve 2 x personbiler

Et punkt er definert som et ulykkespunkt dersom det er flere enn 4 politirapporterte ulykker innenfor en
strekning pa 100 m pa 5 ar. En strekning blir definert som en ulykkesstrekning nar det er flere enn 10
politirapporterte ulykker pa 5 ar innenfor en strekning pa 1 km (Statens vegvesen, 2014). Det er ingen
ulykkespunkter eller ulykkesstrekninger i omradet.

Alti alt vurderes det at seks ulykker spredt over flere strekninger og ti ar ikke gir grunnlag for & hevde at
omradet er spesielt trafikkfarlig med forhgyet ulykkesfrekvens.
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3 Beskrivelse av planforslaget

Det er ikke fastslatt hvordan type naeringsbebyggelse som skal anlegges pa tomta. | planbestemmelsene
star det at det tillates nzeringsbebyggelse for lett industri/produksjons-/lagervirksomhet med tilhgrende
kontor- og administrasjonsfunksjoner. Det er opplyses at kontor- og administrasjonsdelen vil veere svaert
begrenset. Utbyggingen av planforslaget vil veere maksimalt 16 000 m2 BRA. Tomten er vist i lilla pa figuren
under.

Figur 3-1: lllustrasjon av planforslaget. (Kilde: DRMA arkitekter, datert 09.06.2023)

lllustrasjonen viser at det planlegges nytt fortau langs Lyngasgata helt fra krysset ved Ringeriksveien og
frem til planomradet. Fortauet planlegges med en bredde pa 2,75 meter og skal veere adskilt med kantstein
mot kjgrebane. Kjgreveien inn til tomten reguleres med 7 meters bredde inkludert veiskulder pa 0,5 meter pa
hver side.
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4 Fremtidig trafikk

4.1 Andre planer i omradet

Det er gjort en vurdering av utbyggingsplaner i omradet for a se om det er relevante planer som vil pavirke
fremtidig trafikal situasjon. Falgende planer ble funnet i Lier (med anslatt trafikkgkning fra trafikkanalyse for
Sagvollskogen, Norconsult 2022):

¢ Sivilforsvarstomten: Neeringsareal pa 60 000 m? med 370 ansatte. Forutsatt en trafikkekning p& 560
bilturer per dggn

e Heia/Lierskogen: 90 boliger. Estimert trafikkakning pa& 450 bilturer.

e Hpglalgkka: Matvaresentral. Estimert trafikkakning pa 430 bilturer per dggn.

e Sgndre Braten: 200 boliger. Estimert trafikkgkning er 1000 bilturer per dagn.

e Sagvollskogen (scenario 3): 2900 bilturer per dagn.

Det er vurdert at ingen av de nevnte planene over i noe saerlig grad vil medfgre betydelig gkning i trafikk pa
fylkesveien forbi planomradet.

Pagaende omraderegulering for Tranby sentrum er ogsa vurdert i sammenheng med denne planen, og en
mulig endring i biltrafikk som fglge av dette er vurdert at allerede inngar som del av gvrig generell
trafikkvekst for omradet.

4.2 Generell trafikkvekst

Uavhengig av utbyggingen av planforslaget forventes det en trafikkvekst pa veiene i omradet. Dette er pa
grunn av andre utbyggingsplaner i omradet rundt. | innledende arbeider med trafikkanalysen ble det gjort en
giennomgang av gjeldende kommuneplan for Lier 2017-2028, vedtatt august 2019, for & kartlegge om det er
utbygginger som forventes & gi signifikant gkning pa nzerliggende fylkesveier (Lier kommune, 2019a). En
tidligere konsekvensanalyse av kommuneplanens arealdel er benyttet for & vurdere hvilke utbygginger som
vil gi en signifikant trafikkgkning pa de aktuelle vegene (Civitas og Multiconsult, 2018). Det er ikke avdekket
noen planer hvor det vurderes at det kan gi en stgrre endring utover den generelle trafikkveksten beskrevet
nedenfor.

Den generelle trafikkveksten fra dagens situasjon til &r 2030 og 2050, vist i tabell 4-1Error! Reference
source not found. er hentet fra Norconsults trafikkanalysen for Sagvollskogen og er basert pA RTM DOM
Drammen (Regional transportmodell / delomrédde Drammen) (Norconsult AS, 2022). Den prosentvise
veksten fra 2021 til 2030 er 9 % for E18 og 12 % for fylkesveiene, mens veksten mellom 2021 og 2050 er pa
27 % for bade E18 og fylkesveiene. Trafikkveksten pa lokalveinettet og for den gjennomgaende trafikken pa
E18 er hentet ut hver for seg, ettersom det er noe forskjell i prosentvis vekst.

Tabell 4-1: Trafikkvekst fra ar 2021 til &r 2030 og fra ar 2021 til ar 2050 for lokaltrafikk og gjennomgaende trafikk pa E18.
Hentet ut fra RTM. (Kilde: Norconsult, 2022)

Vekst 2021-2030 [%] | Vekst 2021-2050 [%]

Lokaltrafikk 12 27
Gjennomgaende trafikk, E18 9 27

Gitt trafikkveksten over forventes ADT og timestrafikken pa fv. 285 og fv. 282 & gke som presentert i tabellen
over Det er ogsa lagt til grunn samme vekst pa Grgttegata som fylkesveiene. Lyngdsgata er ogsa
adkomstvei til Lyngas gjenvinningsstasjon, som kan f& noe trafikkvekst nar antall innbyggere i kommunen
gker. Det er derfor lagt til grunn en generell trafikkvekst pa 15 % pa Lyngasgata.
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4.3 @nsket reisemiddelfordeling

Nyskapt trafikk fra planforslaget er en kombinasjon av personreiser (arbeidsreiser og ev. besgkende) og
reiser knyttet til drift/nyttetrafikk (godstransport mm.). Det er fokusert pa personreiser ved vurderinger av
gnsket reisemiddelfordeling, ikke nyttetrafikk. Nyttetrafikken forventes & veaere nesten kun bilbasert, og det er
lite potensial for betydelige endringer i transportbruk for denne trafikken ut fra planomradets lokalisering.

For & vurdere reisemiddelfordelingen pa arbeidsreiser er det tatt utgangspunkt i data fra nasjonal
reisevaneundersgkelse 2018/19. Transportmiddelfordeling for arbeidsreiser som ender i Lier/@vre Eiker er
vist i figuren under.

Transportmiddelfordeling for arbeidsreiser som ender pa Lier/@vre Eiker

i i Annet | Til fots
Bilpassasjer
P 1% | 6oy | Sykkel

3%
Kollektiv
10 %

= Til fots = Sykkel Kollektiv Bilfgrer = Bilpassasjer = Annet

Bilfarer
77 %

Figur 4-1: Transportmiddelfordeling for arbeidsreiser til Lier/@vre Eiker basert pd RVU 2018/19 (PROSAM, 2021)

Til sammen skjer rundt 80 % av arbeidsreisene med bil, og kun 20 % til sammen med kollektiv, sykkel og
gange. Det er et mal om at sykkelandelen skal gkes til 8 % i kommunen innen utgangen av 2023
(Buskerudbyen, u.d.).

For & stette oppunder sykkelsatsingen i kommunen bgr gnsket reisemiddelfordeling med sykkel pa
arbeidsreiser veere hgyere enn 3 %, som er vist i reisemiddelfordelingen over. Sammenlignet med
fordelingen fra nasjonal reisevaneundersgkelse vurderes det at sykkel og kollektivreisene har stgrre
potensiale for gkning enn turer til fots. Det er basert pa at f& malpunkter er innenfor gangavstand fra
planomradet. En oppsummering av gnsket reisemiddelfordeling for personreiser til og fra planomradet er gitt
i tabellen under.
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Tabell 4-2: Vurdering av gnsket reisemiddelfordeling for personreiser til planomradet

| Bilfgrer | Bilpassasjer | Til fots | Sykkel |Kollektiv | Annet |
Arbeidsreiser basert pa RVU |77 % 3% 6 % 3% 10 % 1%
@nsket fordeling 65 % 3% 6 % 10 % 15% 1%

For & oppna gnsket reisemiddelfordeling ma det gjennomfares mobilitetstiltak. Det er gjort en videre
vurdering av dette i kapittel 6.4.

4.4 Forventet trafikkvekst fra planomradet

Dimensjonerende ar er satt til 2050. Dette er pa bakgrunn av at forventet apningsar er rundt 2030, og det
skal dimensjoneres for 20 ar etter apningsaret.

Bilturproduksjonsfaktor for nyskapt biltrafikk

Tomten skal reguleres til neering, men det skal ikke legges opp til detaljhandel eller ren kontorutbygging.
Statens vegvesen handbok V713 gir at bilturproduksjonen for industriformal erfaringsmessig ligger rundt 2-6
bilturer per 100 m? per dggn (Statens Vegvesen, 1989). Erfaringstall fra SINTEF viser at industri gir en
gjennomshnittlig bilturproduksjon pa 1,9 per 100 m2 gulvareal per virkedag (SINTEF, 2013). Arsdggntrafikk vil
veere lavere enn virekedggntrafikk, siden det er mer trafikk i virkedager.

| beregningene er det benyttet en faktor pa 3,5 bilturer per 100 m2. Dette er en konservativ tilnserming som er
valgt siden type nzering er noe usikkert. Med et BRA pa opptil 16 000 m? vil planforslaget fare til en gkning i
trafikkmengde p& 560 bilturer per arsdggn.

Totalt transportomfang

Totalt antall person-turer for industri er i henholdt til hAndbok V713 rundt 6 turer per 100 m? (Statens
Vegvesen, 1989). Dette gir totalt ca 950 turer per dggn. Basert pa gnsket reisemiddelfordeling vil totalt antall
turer fordelt pa reisemiddel bli som i tabellen under. Det er viktig & understreke at det er usikkerheter til
reisemiddelfordelingen, s tallene under viser kun omtrentlige antall reiser som kan forventes med de ulike
reisemidlene.

Tabell 4-3: Totalt transportomfang fra planforslaget basert pa gnsket reisemiddelfordeling

| Bilfgrer | Bilpassasjer | Til fots | Sykkel |Kollektiv | Annet |
@nsket fordeling 65 % 3% 6 % 10 % 15 % 1%
Total antall reiser 600 30 60 100 140 10

Fordeling p& veinettet

Hvordan trafikken fordeler seg utover veinettet vil avhenge av type naering, hvor ansatte og ev.
kundegrupper er lokalisert og malpunkt for naeringsreiser tilknyttet industrien. Hvis trafikken kommer utenfra
kommunen s& vil den hovedsakelig ankomme via E18 og Tranbykrysset. Lokale kunder vil trolig i starre grad
benytte fv. 285. For trafikken til/fra Drammensomradet sa vil valg av kjererute avhenge av trafikkavvikling pa
E18. Utenom rushtrafikken er det raskest & kjgre E18. | ettermiddagsrushet er det fordelaktig a kjare via fv.
285 Ringeriksveien, da det er saktegaende trafikk og ka pa E18 i sgrgaende retning mot Drammen. Den
nyskapte trafikken er fordelt ut pa veinettet basert pa data fra trafikkregistreringene som ble gjennomfart
samt de vurderingene som er gjort over. Basert pa dette er 30 % av trafikken fordelt nordover pa fv. 285
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Ringeriksveien, 50 % mot E18 via Ringeriksveien/Kirkelina og 20 % videre sgrover pa fv. 285

Ringeriksveien.

En oppsummering av ADT og tungbilandel for &r 2050 i nullalternativet og alternativet med full utbygging er
vist i figurene under. Tungbilandelene er basert pa bade trafikkregistreringene og data fra NVDB. Det er
antatt en tungbilandel pa 15 % for den nyskapte trafikken fra planforslaget. Det farer til at tungbilandelen pa

Lyngasgata er lavere i alternativet med full utbygging enn nullalternativet.

ADT alt 0 (4r 2050) ADT full utbygging (ar 2050)
c
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2 ‘S
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Figur 4-2: ADT pé veinettet rundt planomradet i &r 2050 for nullalternativet og ved full utbygging
Dimensjonerende time

Dimensjonerende time er timen veianlegget skal dimensjoneres for. Den er derfinert som timen med 30.
hayeste trafikkvolumet i lgpet av et &r (Statens vegvesen, 2014). Makstimen er typisk i ettermiddagsrushet
rundt 15-17. Den beregnes ut fra en prosentandel av total ADT og varierer ut fra veiens funksjon og omradet.
For trafikken tilknyttet planomradet sier handbok V713 at for industriformal sa utgjgr makstimetrafikken typisk
ca. 22 % av ADT, men det vil variere for ulike virksomheter. Med en makstimeandel pa 22 % vil den
nyskapte trafikken tilsvare ca. 120 kjt/t i makstimen. Forventet trafikkmengde pa veinettet i dimensjonerende
time er vist i kapittel 5.2.
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5 Kapasitetsberegninger

For & vurdere om utbyggingen av planforslaget vil medfare trafikkavviklingsproblemer er det gjennomfert
kapasitetsberegninger. Det er gjort beregninger for to kryss, siden kryss i stgrre grad enn strekninger er
kapasitetsbegrensende med tanke pa trafikkavvikling. De to kryssene som er analysert er T-krysset
Lyngasgata x fv. 282 Ringeriksveien og rundkjaringen Ringeriksveien x Kirkelina x Grgttegata.

Grgttegata

L e

= —— -?gj:\

Figur 5-1: Ortofoto av de to kryssene det er gjort kapasitetsheregninger for. (Ortofoto: Finn.no)
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5.1 Generelt om kapasitetsberegninger

Kapasitetsberegningene er utfgrt i SIDRA Intersection versjon 9.1.

Kapasiteten i kryss avhenger blant annet av geometrien/utformingen av krysset, retningsfordeling av
trafikken og tungtrafikkandel. Kapasitetsberegningene for de to kryssene presenteres som
belastningsgrader, gjennomsnittlig forsinkelse og dimensjonerende kglengde.

Belastningsgrad uttrykker forholdet mellom kryssets trafikkmengder og kapasitet. Jo hgyere belastningsgrad,
jo darligere avvikling. Nar belastningsgraden er under 0,70 er det liten kadannelse i tilfarten og liten
forsinkelse. | praksis regner en med at belastningsgrad opp mot 0,85 (85 % kapasitetsutnyttelse) gir en
akseptabel trafikkavvikling, mens en belastningsgrad pé over 1,0 tilsvarer overbelastning slik at kgene vil
vokse fram til etterspgrselen avtar. Se tabell 5-1 for beskrivelse av trafikkavvikling ved ulike
belastningsgrader.

Tabell 5-1: Beskrivelse av trafikkavvikling ved ulike belastningsgrader

Belastningsgrad | Beskrivelse
0,0-0,6 Lav belastning, ingen fare for kapasitetsproblemer
0,6 -0,7 Stabil belastning uten merkbare kaer
Fare for kortvarige kadannelser som lgser seg opp i rolige perioder
Noe ustabil avvikling med tidvis kgdannelse
Ustabil avvikling med stagrre kgdannelser
Overbelastning, all teoretisk kapasitet er brukt opp.

Kglengder angis for 95 %-persentil, som tilsvarer en kglengde som kun vil overstiges i 5 % av tiden i lgpet av
makstimen. Kgene vil vaere kortere i 95 % av tiden. Innledende vurderinger av kapasitetsberegninger med
trafikkregistreringer fra dagens sitasjon er sammenlignet med observasjoner av kglengde fra
trafikkregistreringene for & kalibrere modellen. Det var ingen store avvik. Det er justert pa variasjon av
trafikkmengde innad i makstimen for & best tilpasse data fra registreringene.

52 Timestrafikk

| Figur 5-4 til Figur 5-5 presenteres trafikkmengdene benyttet i kapasitetsberegningene. | nullalternativet er
trafikkmengdene en sum av dagens situasjon og den generelle trafikkveksten beskrevet i kapittel 4.2.
Alternativet med full utbygging av planforslaget er en sum av nullalternativet og trafikkvekst fra planforslaget
beskrevet i kapittel 4.4.
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Figur 5-4: Timestrafikk nullalternativ i ar 2050 morgenrush

Figur 5-3: Timestrafikk nullalternativ i &r 2050 ved full utbygging

morgenrush
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Figur 5-5: Timestrafikk nullalternativ i &r 2050 ettermiddagsrush

Figur 5-2: Timestrafikk full utbygging i ar 2050

ettermiddagsrush
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5.3 Resultater fra kapasitetsberegninger

Resultatet av kapasitetsberegningene er presentert i dette kapittelet. En videre vurdering av konsekvenser er
gjort i kapittel 6.2.

531 Modellert nettverk

Kapasitetsberegningene er utfgrt som en z
nettverksanalyse med de to kryssene. Avstanden 1
mellom de to kryssene pa illustrasjonen er ikke
proporsjonal med virkelig avstand. Nettverket er vist i
figur 5-6.
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Figur 5-6: Nettverk benyttet til kapasitetsberegninger

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\sandvika\522\03\52203222\5 arbeidsdokumenter\53 trafikk\trafikk- og 2023-06-29 | Side 24 av 33
mobilitetsanalyse\trafikk og mobilitetsanalyse_rev02.docx



Trafikk- og mobilitetsutredning
Lyngas 137/23
Oppdragsnr.: 52203222 Dokumentnr.: Tra02 Versjon: 02

5.3.2 Belastningsgrad

Norconsult 0:0

Belastningsgraden i morgenrush i nullalternativet og alternativet med full utbygging i r 2050 er vist i figuren

under.

Alt 0, morgen (ar 2050)

y

Full utbygging, morgen (ar 2050)
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Figur 5-7: Belastningsgrad morgenrush i nullalternativ (t.v.) og full utbygging (t.h.)

I nullalternativet er det god avvikling og ingen kapasitetsproblemer i tilfartene i morgenrushet.
Belastningsgradene vil i morgenrushet f& en minimal gkning som fglge av utbyggingen av planforslaget. Den
mest belastede tilfarten vil veere den sgndre tilfarten inn mot rundkjagringen, men her vil avviklingen fortsatt

veere stabil uten merkbare kger.
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Belastningsgraden i ettermiddagsrush i nullalternativet og alternativet med full utbygging i ar 2050 er vist i
figuren under.

Alt 0, ettermiddag (ar 2050) Full utbygging, ettermiddag (ar 2050)
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Figur 5-8: Belastningsgrad morgenrush i nullalternativ (t.v.) og full utbygging (t.h.)

Som beskrevet i kapittel 4.2 er det forventet en trafikkvekst pa 27 % frem til 2050. Dette vil fgre til at tilfarten
fra Kirkelina inn mot rundkjgringen vil bli overbelastet pa grunn av den generelle trafikkveksten. Nar
belastningsgraden er over 1,0 er all den teoretiske kapasiteten brukt opp. Ved en ytterligere trafikkvekst fra
planforslaget gker belastningsgraden. | de andre tilfartene er belastningsgraden akseptabel i bade
nullalternativet og i alternativet med full utbygging.
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5.3.3

Den gjennomsnittlige forsinkelsen i
morgenrush i nullalternativet og i alternativ
med full utbygging er vist i figuren til hgyre.

Forsinkelse

Belastningsgraden i morgenrushet er lave i
begge alternativene som farer til liten
gjennomsnittlig forsinkelse. @kningen i
forsinkelse vil vaere starst pa Lyngasgata,
fordi her utgjer trafikkveksten fra
planforslaget st@rst prosentvis gkning i
trafikken. Forskjellen i forsinkelse mellom
nullalternativet og alternativet med full
utbygging av planforslaget er ellers
minimale.

Den gjennomsnittlige forsinkelsen i
ettermiddagsrush i nullalternativet og i
alternativ med full utbygging er vist i figuren
til hayre.

Det er Kirkelina inn mot rundkjgringen som
vil ha den starste forsinkelsen i
ettermiddagsrushet. Siden den teoretiske
kapasiteten i denne tilfarten er brukt opp
allerede i nullalternativet, er forskjellen i
forsinkelse ved full utbygging starre. Nar
belastningsgraden er over 1,0 vil
forsinkelsen gke sveert fort, og modellen
kan gi urealistiske resultater.

Norconsult 0:0

Alt 0, morgen (ar 2050)
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Figur 5-9: Gjennomsnittlig forsinkelse [sek] morgenrush i
nullalternativ (t.v.) og full utbygging (t.h.)
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Figur 5-10: Gjennomsnittlig forsinkelse [sek] ettermiddagsrush i
nullalternativ (t.v.) og full utbygging (t.h.)
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5.3.4

Den dimensjonerende kglengden i
morgenrush i nullalternativet og i alternativ
med full utbygging er vist i figuren til hgyre.

I morgenrushet vil ikke generell trafikkvekst
og utbygging av planforslaget fare til
kalenger som gir tilbakeblokkering til andre
kryss.

Den dimensjonerende kglengden i
ettermiddagsrush i nullalternativet og i
alternativ med full utbygging er vist i figuren
til hagyre.

Som tidligere beskrevet vil den teoretiske
kapasiteten i Kirkelina inn mot
rundkjgringen vaere brukt opp av den
generelle trafikkveksten som forventet pa
fylkesveien frem mot 2050. Dette farer til at
dimensjonerende kglengde vokser sveert
raskt. En dimensjonerende kglengde pa
250-350 meter vil ikke fare til
tilbakeblokkering til det naermeste krysset
pa Kirkelina, men vil blokkere for
avkjgrselen til to tomter.

Dimensjonerende kglengde

Norconsult 0:0

Alt 0, morgen (ar 2050)
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Figur 5-11: Dimensjonerende kglengden [meter] morgenrush i
nullalternativ (t.v.) og full utbygging (t.h.)
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Figur 5-12: Dimensjonerende kglengden [meter] ettermiddagsrush i
nullalternativ (t.v.) og full utbygging (t.h.)
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6 Vurdering av fremtidig situasjon

6.1 Forhold for myke trafikanter

Som beskrevet i kapittel O planlegges det
etablering av fortau langs Lyngasgata helt fra
planomradet og frem til krysset med
Ringeriksveien. Fortauet vil koble seg pa
eksisterende gang- og sykkelvei videre sgrover
pa Ringeriksveien. For & komme seg til
eksisterende gang- og sykkelvei videre
nordover ma trafikantene ned til gangfeltet ved
rundkjaringen for & krysse. Dette medfgrer en
omvei pa ca. 200 meter. Dette er illustrert i figur
6-1.

Etablering av fortau langs Lyngasgata vil ogsa
bedre forholdene for gadende som skal til andre
malpunkter langs gata, som for eksempel
gjenvinningsstasjonen eller pukkverket.
Fortauet vil i stagrre grad tilrettelegge for gange,
sykkel og kollektivtransport for ansatte eller
besgkende som ikke er avhengig av a kjare bil

Som tidligere beskrevet er fartsgrensen pa
Ringeriksveien 60 km/t. | fglge Statens
vegvesens handbok om kryssingssteder for
myke trafikanter anbefales det kun gangfelt pa
veiver med denne fartsgrensen i forbindelse
med rundkjgringer og signalregulerte kryss
(Statens vegvesen, 2017). Antall gaende vil
trolig heller ikke oppfylle krav til antall gaende i
makstimen. Selv om etablering av gangfelt i
krysset vil bedre tilgjengeligheten for gaende,
er det ikke anbefalt etablering av fortau ut fra

trafikksikkerhetshensyn og naerhet til Figur 6-1: Oversiktshilde av forhold for myke trafikanter i
eksisterende gangfelt. fremtidig situasjon.( Bakgrunnskart: Finn.no)
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6.2 Trafikkavvikling i kryssene Ringeriksveien x Lyngasgata og Ringeriksveien x
Kirkelina x Grgttegata

Vurdering av trafikkavvikling i de to kryssene er basert pa resultatet av kapasitetsberegningene i kapittel 4.1.
| fremtidig situasjon i 2050 forventes det ingen kapasitetsproblemer i morgenrushet. Belastningsgrader,
dimensjonerende kglengde og forsinkelse er innenfor akseptable verdier.

Videre viser beregningene at tilfarten i pa fv. 282 Kirkelina vil bli overbelastet i ettermiddagsrushet i 2050,
uavhengig om planforslaget realiseres eller ikke. Det vil si at det ikke er utbyggingen av planforslaget som i
utgangspunktet utlgser behov for & gjare tiltak for & bedre kapasiteten i krysset. | alternativet med full
utbygging av planforslaget star den generelle trafikkveksten for ca. 90 % av trafikkveksten, og trafikken fra
planforslaget ca. 10 %. | krysset Ringeriksveien x Lyngasgata viser beregningene at avviklingen vil vaere
tilfredsstillende i fremtidig situasjon med full utbygging av planforslaget.

6.3 Vurdering av parkering for bil og sykkel

6.3.1 Sykkelparkering

Antall sykkelparkeringsplasser i planforslaget er planlagt & falge minimumskravet til Lier kommune. En
oppsummering av krav til sykkelparkering i prosjektet er gitt i tabellen under.

Tabell 6-1: Krav til sykkelparkeringsplasser for Industri/lager i Lier kommune (Lier kommune, 2019b)

Krav |BRA | Antall plasser
1 per 300 m? BRA 16 000 m? 53

Med gnsket reisemiddelfordeling forventes det at antall sykkelturer til og fra planomradet vil vaere om lag
100. Med 53 sykkelparkeringsplasser vil det veere tilstrekkelig sykkelparkering for & oppna gnsket
reisemiddelfordeling. Siden antall ansatte forventest & veere over 20 er det krav til at det etableres
garderobetilbud i tilknytning til sykkelparkeringen.

Det stilles ogsa falgende kvalitetskrav til sykkelparkeringsplassene:

a) Plasseringen skal gi raskt og enkelt tilkomst til malpunktet.

b) Gangavstanden fra bebyggelsen til sykkelparkeringen skal veere kortere enn avstanden
mellom bebyggelsen og parkeringsanlegget for bil. Alternativt kan sykkelparkeringen
plasseres ved bygningens hovedinngang.

c) Sykkelparkeringen skal etableres i samme etasje som gateplan og 50 % av plassene
skal veere under tak.

d) Utformingen skal vaere funksjonell og tilpasset ulike typer sykler som lastesykkel og
sykkelvogner.

Kvalitetskrav og plassering av sykkelparkering pa tomta ma sikres i en senere fase av prosjektet.

6.3.2 Bilparkering

| Lier kommune er det ingen angitte minimums- eller maksimumskrav til antall parkeringsplasser for industri
og lager. Behovet ma derfor vurderes konkret for prosjektet. Det er foreslatt en parkeringsdekning pa 0,2
plasser per 100 m? BRA. Kommunen stiller krav til at 5 % av parkeringsplassene (minst 1) skal vaere
tilpasset forflytningshemmede. Parkeringsdekningen som er foreslatt vil gi totalt 32 bilparkeringsplasser.
Minimum to av disse ma veere tilpasset forflytningshemmede.
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Tabell 6-2: Forslag til bilparkeringsdekning i planforslaget

Forslag |BRA | Antall plasser
0,2 per 100 m? BRA 16 000 m? 32

Med gnsket reisemiddelfordeling for prosjektet forventes det om lag 600 bilturer til planomradet. Planlagt
parkeringskapasitet er ikke tilstrekkelig for & handtere forventet biltrafikk, og kan derfor ha en bilrestriktiv
effekt. Et begrenset antall bilparkeringsplasser er et tiltak som kan redusere bilbruken blant ansatte og
besgkende til planomradet. Dersom det ikke er tilstrekkelig antall bilparkeringsplasser er innfartsparkeringen
ved krysset Lyngasgata x Ringeriksveien en alternativ parkeringsplass. Innfartsparkeringen er ikke
avgiftsbelagt. Gangavstanden fra planomradet til denne parkeringsplassen er om lag lik som til
bussholdeplassen.

Likevel er det et stort gap mellom antall bilparkeringsplasser som trengs for & oppna gnsket
reisemiddelfordeling blant personturene og antall bilparkeringsplasser det planlegges for. Selv om det er
@nskelig a legge til rette for grann mobilitet ma det likevel planlegges for at det forventes en viss andel
bilkjgring til planomradet. Det anbefales 4 tilrettelegge for en bilandel pa rundt 65 %, i henhold til gnsket
reisemiddelfordeling. Gitt forutsetning om rundt 100 ansatte sa tilsvarer det rundt 50 P-plasser.

Siden det legges opp til lagervirksomhet/industri ma det ogsa settes av tilstrekkelig plass til mangvrering og
oppstilling for tunge kjgretay som er tilknyttet virksomheten, bade med tanke pa trafikksikkerhet og
tilstrekkelig kapasitet. Dette er detaljer som ma sikres i en senere fase av prosjektet.

6.4 Mobilitet

Basert pa type virksomhet og lokalisering til planomradet sa vil potensialet for at flertallet reiser med kollektiv,
sykkel og gange veere begrenset. Plasseringen legger likevel til rette for at en viss andel kan benytte andre
reisemidler enn bil, men det vil i stor grad avhenge av startpunkt for turene. For & gjare sykkel og
kollektivtransport til mer attraktive reisemidler er det en del tiltak som ligger utenfor dette prosjektets omfang,
blant annet gkt frekvens og rutetiloud p& kollektiv samt utbedring av gang- og sykkelveinettet.

Det er likevel tiltak som prosjektet kan gjare i arbeidet om & na gnsket reisemiddelfordeling. En oversikt over
aktuelle tiltak for utbyggingen er:

Tiltak for & minimere bilandelen:

e Avgift pa parkering
e Ordning for samkjgring

Tiltak for & gke andel gdende og syklende:

e  Aktiv-til-jobb kampanjer

e Gode garderobefasiliteter
e Statte til kjgp av elsykkel
e Gratis sykkelservice

Tiltak for & gke andelen kollektivreiser:

e Statte til periodebillett pa kollektivtransport
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7 Konklusjon

Tomten skal reguleres til naering, men det skal ikke legges opp til detaljhandel eller ren kontorutbygging.
Transporterfaringstall for industriformal vurderes som aktuelt for denne tomten pga. plassering og
tilgrensende omrader, samt begrenset kontorareal. Det er derfor benyttet en faktor pa 3,5 bilturer per 100 m?
til trafikkberegningene. Med et BRA- areal pa opptil 16 000 m? er det beregnet at planforslaget vil kunne
fare til en gkning i trafikkmengde pa 560 bilturer daglig.

Basert pa type virksomhet og lokalisering er det begrenset mulighet til & oppna hgy andel av reiser med
kollektiv, sykkel og gange. @nsket reisemiddelfordeling for personturene fra prosjektet er basert pa at det
vurderes at sykkel og kollektivturene har stgrre potensiale for gkning enn gangturer. @nsket andel sykkel og
kollektivturer er henholdsvis 10 % og 15 %. Det er et mal om at andelen turer som bilfgrer kun skal veere

65 %, som er en nedgang fra gjennomsnittet i omradet som er p&4 om lag 75 %. For & gke andelen
kollektivreiser og sykkelturer kreves det starre tiltak som ligger utenfor dette prosjektets omfang. Det kan
likevel iverksettes konkrete tiltak fra dette prosjektet som avgiftsbelagt parkering, rabatterte busskort og
kampanijer for & minimere antall bilturer.

Det er utfgrt kapasitetsberegninger for to kryss. De to kryssene som er analysert er T-krysset Lyngasgata x
fv. 282 Ringeriksveien og rundkjgringen Ringeriksveien x Kirkelina x Grgttegata. Uavhengig av utbyggingen
av planforslaget forventes det en trafikkvekst p& veiene i omradet. Den prosentvise veksten fra 2021 til 2030
er 9 % for E18 og 12 % for fylkesveiene, mens veksten mellom 2021 og 2050 er p& 27 % for bade E18 og
fylkesveiene (i henhold til regionale transportmodeller). Lyngasgata er ogsa adkomstvei til Lyngas
gjenvinningsstasjon, som kan fa noe trafikkvekst nar antall innbyggere i kommunen gker. Det er derfor lagt til
grunn en generell trafikkvekst p& 15 % pa Lyngasgata. | beregning av kapasitet er det for morgenrush i
fremtidig situasjon (ar 2050) ikke funnet avviklings-/kapasitetsutfordringer for noen alternativer, og
beregninger viser tilstrekkelig restkapasitet. | beregning av ettermiddagsrush viser resultater
overbelastning av rundkjgring i krysset Ringeriksveien x Kirkelina.

Etablering av fortau langs Lyngasgata vil bedre forholdene for gdende. Fortauet vil i starre grad muliggjere
gange, sykkel eller kollektivtransport for eksempel ansatte eller besgkende som ikke er avhenge av a kjare.

Det planlegges for 53 sykkelparkeringsplasser. Dette anses som tilstrekkelig tiloud for & na @nsket
reisemiddelfordeling for sykkel.

| Lier kommune er det ingen angitte minimumskrav til antall parkeringsplasser for industri og lager. Behovet
ma derfor vurderes konkret for prosjektet. Det er foreslatt en parkeringsdekning pa 0,2 plasser per 100 m2
BRA. Kommunen stiller krav til at 5 % av parkeringsplassene (minst 1) skal veere tilpasset
forflytningshemmede. Parkeringsdekningen som er foreslatt vil gi totalt 32 bilparkeringsplasser. Selv om det
er gnskelig & legge til rette for grann mobilitet ma det likevel planlegges for at det forventes en viss andel
bilkjering til planomradet. Det anbefales 4 tilrettelegge for en bilandel pa rundt 65 %, i henhold til gnsket
reisemiddelfordeling. Gitt forutsetning om rundt 100 ansatte s4 tilsvarer det rundt 50 P-plasser.
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