Kommentarer til hgringsuttalelser etter offentlig ettersyn av reguleringsplan rv. 23
Dagslett - Linnes, tverrslag

1. Kystverket, 03.03.2016

Ingen merknad.

SVVs og radmannens kommentar: Tas til orientering

2. Miljgpartiet de grgnne, 17.03.2016

Miljgpartiet de grgnne viser til at det er stor tvil om endelig trasevalg for rv. 23 og at de ikke
ser behov for a godkjenne en reguleringsplan med en bestemt lgsning.

SVVs kommentar:

Det er riktig at trasevalg pa strekningen_Linnes- E18 ikke er avklart, men traseen for
prosjektet rv. 23 Dagslett - Linnes er vedtatt i reguleringsplan fra 2014. Det er derfor ikke
riktig at prosjektet rv. 23 Dagslett - Linnes ikke har en vedtatt trase og lgsning. Bevilgning og
oppstart bygging av rv. 23 Dagslett-Linnes er forankret i st.prp. 146 S, vedtatt 12.11.2015.

Utkast til reguleringsplan for tverrslaget omhandler ikke valg av trase eller lgsning for ny
rv. 23 pa strekningen Dagslett - Linnes. Hensikten med tverrslaget er a lage en ekstra
adkomst i anleggsfasen til den vedtatte tunnelen for rv. 23. Fordelen med dette er at
anleggsomradet pa Linnes blir avlastet for anleggstrafikk.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

Miljgpartiet de granne viser til at fokuset pa jordvernet bar forsterkes, at konsekvensene for
landbruket ber skrives om, og viser til en NIBIO-rapport som omtaler utfordringene knyttet til
jordflytting.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen er klar over utfordringene med a flytte pa matjord og undergrunnsjord, og
risikoen det medfarer for komprimering og tap av poresystemet i leirjord. Det har derfor veert
stor fokus pa dette ved planlegging av anleggsgjennomfgringen, som er gjort i samarbeid med
landbruksfaglig kompetanse. Beslaget av landbruksarealet er midlertidig og jordet skal
reetableres etter at anleggsvegen er fjernet. Jordet er kartlagt med gravepraver og
jordpraver, som dokumenterer dagens tilstand og tykkelse pa jordlagene. Tekstur i
matjordsjiktet bestar av siltig mellomleire til siltige lettleire. Landbruksarealet som bergres i
dette omradet er ikke sa fruktbart som gvrige arealer i ytre Lier, det dyrkes derfor ikke
grennsaker her i dag.

Matjord og undergrunnsjord skal tas av og lagres separat i ranker fgr den legges tilbake.
Jordarbeidet vil bli sgkt utfart i tarre perioder for a bevare kvaliteten og strukturen pa jorda
best mulig. Det ma antas en noe redusert avling de farste arene etter at jordet er restaurert,
men i langsiktig perspektiv anses konsekvensen for landbruk a vare liten.



Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

3. NVE, 17.03.2016

NVE viser til at anleggsveien skal bygges innenfor en kjent kvikkleiresone og at det er pavist
kvikkleire ogsa utenfor sonen. Ser ut til at deler av anleggsveien gar i en tidligere skredgrop.
Det er sveert viktig at prosjektet fglges av en geotekniker og at terrengarbeider, masselagring
m.m bare skjer der det er dokumentert at stabiliteten er god nok. Utfgrte stabilitetsberegninger
viser for lav sikkerhet mot utglidninger i enkelte profil. Det er derfor behov for tiltak som er
beskrevet i notatet om geoteknikk. Anbefaler at det vises til dette i bestemmelsene.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen er klar over de geotekniske utfordringene som er i omradet og tar dette pa
alvor i prosjekteringen og planleggingen av anleggsgjennomfgringen. Vi er ogsa kjent med at
det tidligere har vart utlgst kvikkleireskred i omradet.

Prosjektet kommer til & bli fulgt tett opp av geoteknisk kompetanse, bade ansatt i Statens
vegvesen og hos var prosjekterende konsulent. Det vil bli utarbeidet et geoteknisk
overvakningsprogram for anleggsfasen som byggherre falger opp i samarbeid med
entreprengr. Samhandling om geoteknisk oppfglging blir ogsa kontraktsfestet med
entreprengr.

Radmannens kommentar:

Det vil vaere behov for tiltak for & hindre utglidning, ved etablering av anlegget. Dette er
allerede sikret i bestemmelsenes § 4-2 Faresone, som sier at tiltak som kan pavirke
stabiliteten i de sensitive massene, ikke kan tillates, uten a gjgre ngdvendige geotekniske
beregninger og tiltak farst. Det kan likevel vises til rapporten for Geoteknikk i bestemmelsene.

NVE viser til at anleggsvei, selv om den er midlertidig, burde veere vist i plankartet. Dette
gjelder ogsa for omrader for masselagring/skjeeringer.

SVVs kommentar:

Anleggsvegen frem til tverrslaget er planlagt bygget i en egen oppstartsentreprise med
anleggsstart i lgpet av sommeren 2016. Prosjekteringsarbeidet og planlegging av
anleggsgjennomfgringen har pagatt parallelt med at reguleringsplanen I3 ute til offentlig
ettersyn. Det er utfart ytterligere grunnundersgkelser/laboratorieforsgk og geotekniske
beregninger for & avklare ngdvendige tiltak, faseplaner for de geotekniske tiltakene og
restriksjoner i anleggsfasen. Det er utarbeidet rigg og marksikringsplaner og det er under
utarbeidelse en plan for masselagring som det ogsa gjgres geotekniske
vurderinger/beregninger for. Det er utarbeidet geotekniske rapporter som dokumenterer
kunnskap, beregninger og valg av tiltak. Rapporter og valg av tiltak er oversendt til 3. parts
kontroll som utfgres av SINTEF.

Det henvises til at anleggsvegen og omrader for masselagring burde vert vist i plankartet, og
at det er vanskelig a vurdere planen og virkningene av anlegget helt konkret. Trase for
anleggsvegen er vist i detaljplanen som faglger reguleringsplanen, det er ogsa i
planbeskrivelsen (side 8) redegjort for sammenhengen mellom det regulerte arealet avsatt til
midlertidig deponi (regulert 2014) og reguleringsplanen for tverrslaget. | detaljplanen er det



lagt ved fagtegninger som viser trase for anleggsvegen i sammenheng med foreslatte
geotekniske tiltak (tegning P-V-004).

Ved a detaljregulere traseen for anleggsvegen i plankartet vil man miste muligheten til &
optimalisere lgsningen med tanke pa grunnforhold bade i prosjekteringsfasen og i
anleggsfasen, uten & matte gjennomfgre nye avklaringer i forhold til plankartet
(endringsprosesser). Dette blir for omfattende prosesser og slike optimaliseringer vil dermed
bli mindre aktuelle. Det er derfor en fordel, med tanke pa & ta hensyn til de krevende
grunnforholdene, at anleggsvegen ikke er detaljregulert. Statens vegvesen gnsker derfor at
vegen ikke detaljreguleres i plankartet, men at detaljene vises i tilhgrende detaljplan og
geotekniske rapporter. Samme prinsipp gjelder for en henvisning til valg av lgsning i
planbestemmelsene. Geotekniske tiltak er i prosjekteringsfasen kvalitetssikret, optimalisert og
blitt mere detaljert enn det som ligger til grunn i reguleringsplanen, slik at de kan benyttes
som arbeidstegninger for entreprengr. Overvakningen i anleggsfasen vil ogsa kunne medfere
endringer av tiltak underveis for a sikre tilstrekkelig stabilitet i omradet. Det er derfor ikke
hensiktsmessig at geotekniske lgsninger skal stadfestes i planbestemmelsene, noe som vil
medfgre krav om endringsprosesser dersom tiltakene ma endres underveis for a ta hensyn til
ngdvendig stabilitet. Statens vegvesen anbefaler derfor at planbestemmelsene fastsetter at
ngdvendige geotekniske tiltak skal avklares og gjennomfares. Ngdvendige geotekniske tiltak
sikres blant annet igjennom krav om 3. partskontroll i plan og bygningsloven og krav om
uttalelse fra NVE i bestemmelsene.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

NVE viser til fagrapporten som omhandler ingenigrgeologi og som viser til Handbok V220 —
Geoteknikk i veibygging og retningslinjene for sprengning i omrader med kvikkleire. De
forutsetter at dette falges opp videre.

NVE viser ogsa til bestemmelsenes § 4-2 som sier at sgknad om tiltak i faresonen skal
forelegges NVE til uttalelse. NVE ber om at det presiseres i bestemmelsen at dette gjelder for
tiltak som gar utover det som er tillatt og beskrevet i planen og dersom det er usikkert om et
eventuelt skred kan medfare fare for omkringliggende omrader.

SVVs kommentar:
Nar det gjelder presiseringen angaende bestemmelse § 4-2 har vi ingen merknader. Vi gnsker
en god dialog med NVE for eventuelle avklaringer om hva de gnsker & uttale seg til.

Radmannens kommentar:
Presiseringen, slik NVE gnsker, tas inn i bestemmelsene

4. Fylkesmannen i Buskerud, 17.03.2016

GRUNNFORURENSNING

Det papekes av Fylkesmannen at forurensning til grunn bade kan pavirke jordbruket og
viderefares via bekken i planomradet ut til naturverdier i Engersandbukta. Videre papekes det
at massene fra tverrslaget kan inneholde kjemikalier fra sprengstoff som ma sikres mot
avrenning ved mellomlagring og transport. Fylkesmannen forutsetter at slik forurensning
unngas ved sikker lagring, rutiner og beredskapsplaner, som papekt i planforslaget. Det gis
faglig rad om oppfering av en fangdam/sedimenteringsdam som kan fange opp jord- og
forurensede partikler for & hindre spredning.



SVVs kommentar:

Far oppstart av anleggsfasen vil det bli utarbeidet rigg og marksikringsplaner, der det blant
annet vil bli definert en begrensning av entreprengrens tilkomst innenfor regulert omrade og
hvilke omrader som kan benyttes til lagring og riggomrader, ogsa med tanke pa fare for
forurensning til grunnen. Det skal ogsa utarbeides rutiner og beredskapsplaner.

Om det er ngdvendig a etablere en fangdam/sedimenteringsdam som kan fange opp jord- og
forurensede partikler bgr vurderes ut fra en helhetsvurdering av valgt strategi for rigg og
marksikringsplanen og planen for midlertidig lagring av masser.

Orica Mining Services har gjennomfart kartlegging og opprydding av forurensede masser
etter at aktiviteten til Dyno ble avviklet. Arbeidet er dokumentert i egen rapport, «sluttrapport
forurenset grunn og vannovervakning» utarbeidet av Rambgll datert 6. juni 2014. | rapporten
fremgar det at alle masser innenfor reguleringsplanen er innenfor tilstandsklass 2, og
tilfredsstiller arealbruk bolig.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

NATUR, LANDSKAP OG LANDBRUK
Fylkesmannen gir et planfaglig rad om at planen i starre grad begrenser omradene for
midlertidig anleggs-, og rigg- og deponiomrade.

SVVs kommentar:

Begrunnelsen for reguleringsplanens omfang av midlertidig anleggs-, rigg- og deponiomrade,
er blant annet for tilgang til partiet over fjellskrenten ved eventuelt behov for rensk og
fierning av stein av hensyn til HMS. Reguleringsplanen tar ogsa hgyde for & kunne
gjennomfare ngdvendige geotekniske tiltak.

| detaljplanen er trase for planlagt anleggsveg vist og behovet for tilhgrende geotekniske
tiltak er synliggjort. Dette er grunnlaget for beskrivelsen av konsekvensene. Stgrrelsen pa
planomradet ma opprettholdes for a sikre ngdvendig areal for & kunne gjennomfare tiltaket
pa en sikker mate, bade med tanke pa geoteknisk stabilitet og med tanke pa eventuelle behov
for adkomst til omradet i og over fjellskrenten. Dette var ogsa begrunnelsen for utvidelsen av
opprinnelig varslet planomrade.

For gjennomfgringsfasen vil imidlertid anleggs-, rigg- og deponiomrader bli nsermere
definert i en rigg- og marksikringsplan, der det vil bli definert en begrensning av
entreprengrens tilkomst innenfor regulert omrade. Dette sikrer at konsekvensene ikke blir
starre enn hgyst ngdvendig for & gjennomfare anleggsfasen pa en sikker mate. Det definerte
anleggsomradet vil bli gjerdet inn for & hindre inngrep utenfor anleggsgrensen.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

Fylkesmannen forutsetter at jordbruksomradene tilbakefares uten betydelig darligere
driftstilstand enn fgr anleggsfasen og uten terrengforskjeller som vanskeliggjer
hensiktsmessig drift.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen har fokus pa dette ved planlegging av anleggsgjennomfgringen, som gjares i
samarbeid med landbruksfaglig kompetanse. Malet er & oppna denne forutsetningen i sa stor
grad som mulig.




Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

Fylkesmannen gir videre et faglig rad om at krav til gkologisk forsvarlig revegetering av
edellgvskogomradet gst for rv. 23 sikres gjennom rekkefglgebestemmelser i § 2-1, bokstav d.
Videre anbefales det at rekkefglgebestemmelsene bar sikre at ded ved som skal fjernes
plasseres i skogen utenfor anleggsomradet og at inngrepsomradet avmerkes i felt far
anleggsstart.

SVVs kommentar:

Dette er i trad med Statens vegvesen planer for anleggsgjennomfgringen. Statens vegvesen
minner i midlertidig om at det ikke finnes noe formelt vern for dette omradet, noe som
medfarer at grunneier ikke har noen restriksjoner for hogst i omradet. Det vises for eksempel
til hgringsuttalelse fra Drammen klatreklubb hvor det vises til avtale med grunneier angaende
hogst langs klatreveggen. Statens vegvesen kan derfor ikke ta ansvaret for hvilke inngrep som
eventuelt vil skje i omradet hverken far eller etter gjennomfart anleggsfase. Av den grunn er
det uheldig med detaljerte bestemmelser som fastslar forhold som Statens vegvesen ikke har
kontroll over.

Radmannens kommentar:

Bestemmelse som sikrer gkologisk forsvarlig revegetering av edellgvskogomradet gst for Rv.
23 er tatt inn i § 2-1 d). Likedan er det tatt inn i rekkefglgebestemmelse om at far anleggsstart
skal inngrepsomradet avmerkes i felt og ded ved herfra skal plasseres midlertidig i skogen
utenfor anleggsomradet. Etter at veganlegget er ferdig bygd, skal den dgde veden legges
tilbake igjen.

Fylkesmannen anbefaler at drivevann fra tverrslaget og tunnel for ny rv. 23 fgres i en
midlertidig lukket ledning via Gullaugodden og ut pa dypere vann i Drammensfjorden.
Drivevannet forutsettes renset i trad med Fylkesmannens krav, far utslipp til fjorden.
Fylkesmannen forutsetter ogsa at utslippstillatelsen er godkjent far oppstart av anleggsfasen, i
trad med bestemmelsenes § 2.1 a).

SVVs kommentar:
Drivevannet fra tverrslaget planlegges fert ut i Drammensfjorden. Utslippstillatelse vil bli
avklart i en egen utslippssgknad far driving av tverrslaget starter opp.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

Fylkesmannen anbefaler at det i bestemmelsen angaende hensynsone for bevaring av
naturmiljg presiseres at det kun tillates mindre fyllinger som er hgyst ngdvendig for
tilpasninger av tiltaket til rv. 23.

SVVs kommentar:
Dette er i trad med Statens vegvesen sine planer for anleggsgjennomfgringen.

Radmannens kommentar:
Det er spesifisert i bestemmelsenes § 4-3 at det kun er fyllinger som er hgyst ngdvendig for
tilpasning av tiltaket til rv. 23, som kan tillates innenfor hensynssonen.




ST@Y- OG LUFTFORURENSNING

Fylkesmannen viser til at det i risiko- og sarbarhetsanalysen blir papekt at stevflukt vil veere
en ulempe for forbipasserende pa gang- og sykkelveien, men naermeste fastboende ikke vil
bergres.

SVVs kommentar:

| risiko- og sarbarhetsanalysen er det vist til at anleggsarbeidene vil kunne medfgre en viss
ulempe for de som passerer pa gang- og sykkelvegen. Med tanke pa at det er liten trafikk pa
gang- og sykkelvegen og at det ikke er fastboende som vil bli bergrt, er risikoen lav for at
anleggsarbeidet ved tverrslaget skal pafare omgivelsene plager pa grunn av stgvflukt fra
anlegget. Tverrslaget er i seg selv et tiltak som vil medfere at den totale belastningen fra
anleggsfasen ved bygging av rv. 23 Dagslett-Linnes blir mindre. Dette fordi store deler av
massetransporten flyttes fra anleggsomradet ved Linnes til tverrslaget. Jfr. faringene i
kapittel 6 i T-1520/2012 vil det ut fra en totalvurdering for anleggsgjennomferingen derfor
vare fornuftig & gjennomfare massetransporten ut fra tunnelen ved tverrslaget istedenfor ved
Linnes.

Prosjektet har for gvrig fokus pa problemstillingen angdende stavplager i sitt arbeid med
planlegging av anleggsgjennomfaringen. Anleggsvegen frem til tverrslaget er blant annet
forutsatt asfaltert for i sterst mulig grad & hindre at lasmasser dras med anleggstrafikken ut
pa rv. 23 og danner stgvplager som falge av dette.

Slik bestemmelsene er formulert, sikres det at T-1520 legges til grunn for anleggsfasen,
inkludert kapittel 6.

Radmannens kommentar:

Kapittel 6 i T-1520/2012 omhandler retningslinjer for begrensning av luftforurensning fra
bygg- og anleggsvirksomhet. Det er dette kapittelet som vil gjelde for planlagt tiltak. Det er
allerede i planbestemmelsenes § 2-3 vist til tilsvarende kapittel for stgy i anleggsfasen. For &
vare konsekvent er kapittel 6 i T-1520/2012 tatt inn i bestemmelsenes § 2-4, pa tilsvarende
mate.

NARMILIZ OG FRILUFTSLIV
Fylkesmannen anbefaler at hensyn til barn og unges interesser vektlegges spesielt i videre
dialog om hensyn til klatrefeltet.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen gnsker en god dialog med klatreklubben, bade i forhold til & ivareta
sikkerheten for klatrerne i anleggsfasen og med tanke pa fremtidige konsekvenser for
klatrefeltet.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

SAMFUNNSSIKKERHET OG BEREDSKAP

Fylkesmannen viser til at en tydeligere begrensning av regulerte midlertidige anleggs-, rigg-
og deponiomrade vil kunne bidra til & avklare lokalisering av anleggsaktiviteten og lagring av
masser ut fra hensyn til geoteknisk sikkerhet.

SVVs kommentar:
Begrunnelsen for omfanget pa planomradet er a sikre ngdvendig areal for & gjennomfare




tiltaket med ngdvendig sikkerhet. De planlagte geotekniske tiltakene er ngdvendige for at
anleggsvegen, inkludert kulverten under rv. 23, skal kunne bygges pa en sikker mate. Disse
geotekniske tiltakene ma gjennomfgres for a sikre lokalstabiliteten. Lokalisering av
anleggsvirksomheten og lagring av masser vil bli planlagt med tanke pa & unnga ytterligere
geotekniske tiltak. Siden geotekniske tiltak er sveert kostbare, sgkes det derfor etter lgsninger
hvor man unngar geotekniske tiltak. Det er med andre ord byggingen av selve anleggsvegen
med tilhgrende geotekniske tiltak som er dimensjonerende for omfanget pa planomradet.
Trase for anleggsveg er ogsa sgkt optimalisert med tanke pa grunnforholdene, dette for &
redusere risiko og kostnader i prosjektet.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

Fylkesmannen anbefaler videre at bestemmelsene sikrer at anleggsfasen skal gjennomfares i
trad med konklusjonene i Teknisk notat - geoteknikk, anbefalte stabiliserende tiltak i avsnitt 8
og videre anbefalinger i avsnitt 9.

SVVs kommentar:

Det vises til vare merknader til hgringsuttalelsen fra NVE. En slik tilfayelse i bestemmelsene
vil medfare at vi ikke kan tilpasse de geotekniske tiltakene ut fra innspill fra for eksempel

3. parts kontrollen, eller den gkte kunnskapen vi tilegner oss i prosjekterings og anleggsfasen,
uten at det gjennomfgres endringsprosesser i forhold til reguleringsplanen. Dette vil ikke
vare forenlig med vart ansvar for & gjennomfare anleggsfasen pa en sikker mate.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

5. FAU Gullaug skole, 23.02.2016

FAU Gullaug er szrlig opptatt av hvilke konsekvenser den nye veien og anleggsfasen kan fa
for skolens omrade, skoleveiene og elevene. De gnsker & medvirke til & finne gode lgsninger
slik at barn- og unges interesser blir ivaretatt.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen synes det er positivt at FAU gnsker a medvirke til & finne gode lgsninger,
slik at barn og unges interesser blir ivaretatt og vi har forstaelse for at man er opptatt av
hvilke konsekvenser anleggsfasen kan fa for skolens omrade, skoleveiene og elevene.

Statens vegvesen skal med hjemmel i vedtatte reguleringsplaner planlegge hvordan
anleggsfasen skal gjennomfares, og sikkerheten i anleggsfasen kommer til & ha hgy fokus i
dette arbeidet. Statens vegvesen ser det som en avgjgrende faktor & innga en god dialog med
Gullaug skole, og det legges opp til god informasjon og dialog angdende utarbeidelse av plan
for anleggsgjennomfaringen, spesielt med tanke pa sikre skoleveiene i anleggsfasen.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar




Tverrslaget vil etter FAUs vurdering redusere noen av ulempene i anleggsfasen. FAU mener
det er sveert positivt at tverrslaget gjer det mulig a redusere anleggstrafikken pa Linnes, i
skolens naeromrade.

SVVs kommentar:

Med et tverrslag pa Gullaug, vil anleggsomradet pa Linnes avlastes vesentlig ved at
hoveddelen av massetransporten fra tunnelen for rv. 23 kan tas ut pa Gullaug. Dette vil trolig
ikke pavirke stgrrelsen pa anleggsomradet pa Linnes, men anleggstrafikken vil i hovedsak
vaere knyttet til anleggsarbeid i dagen og i mindre grad tunneldrift.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

6. Gullaugtoppen velforening, 17.03.2016

TILTAK FOR A HINDRE UAKSEPTABEL OMKJZRING

Er positive til tverrslaget som tiltak for & avlaste omkringliggende veisystem og omrader for
anleggstrafikk og miljgulemper. Ser det som et av flere nye tiltak for a forhindre bruk av
Gullaugkleiva til masse- og materialtransport. Lgsningene som planforslaget angir for a
opprettholde fremkommelighet pa dagens rv. 23 er sveert viktige og avgjerende for at ikke
effekten av tverrslaget skal motvirket formalet med andre tiltak (anleggsvei i Daueruddalen).
Helhetlige lgsninger er sveert viktig slik at darlig fremkommelighet ikke skaper gkt trafikk
over Gullaugkleiva.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen er kjent med problemstillingen angaende lekkasjetrafikk over Gullaugkleiva,
som velforeningen tar opp i sin hgringsuttalelse. Statens vegvesen har fokus pa dette i sitt
arbeid med planlegging av anleggsgjennomfgringen, det er ogsa gjennomfert arbeidsmater
hvor velforeningen har tatt opp problemstillingen.

Radmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

FRILUFTSLIV/INARMILIZTILTAK

Kulverten under eksisterende Rv. 23 bgr vurderes for permanent etterbruk for tursti. Dette vil
gke tilgjengeligheten til fjorden og strandsonen som planlegges offentlig tilgjengelig og farbar
med Kkyststi. Det er fremmet forslag om en skansom etablering av tursti langs fjellfoten (ikke
inntil fjellveggen), fra eksisterende vei til nedlagt skytebane, med adkomst fra Gullaugkleiva.
Stien kan knyttes til kulverten og eksisterende g/s-vel langs rv. 23. Velet gjentar
oppfordringen om a sikre turstien omtrent der dagens trakk gar og viser til at det er lyst og
ryddig i skogen med muligheter for bal/rasteplasser, utsikt ut over Drammensfjorden og
Gullaug. Sannsynligheten for steinsprang her er meget liten. Stien vil knytte seg til andre
turtraseer og har fin hgydeprofil. Haper kommunen ser potensialet med gjenbruk av kulvert
og arealutviklingen som vil komme pa Gullaug. Turstien vil fa stor verdi for mange og bar
sikres innenfor planomradet.

SVVs kommentar:

Nar det gjelder innspillene angaende tursti og mulighetene for tilknytning til kyststi ved
fremtidig bruk av undergangen som Statens vegvesen skal bygge, er det viktig a skille pa hva
som er mulig a fa til innenfor reguleringsplanen for tverrslaget, og hva som ma avklares i
gvrige planprosesser.




Velforeningen er inne pa at det allerede finnes en sti fra rv. 23 og opp til Gullaugkleiva (den
nedlagte skytebanen). Denne stien vil pa deler av strekningen bli bergrt i anleggsfasen. Ved
tilbakefgring av anleggsomradet til sitt opprinnelige formal har ikke Statens vegvesen
intensjon om a fjerne denne stien. Det ligger til grunn at omradet skal tilbakefgres til sin
opprinnelige stand, og det vil da veere naturlig & gjenskape denne stien igjennom
anleggsomradet.

Nar det gjelder viderefgring av denne stien igjennom undergangen for videre tilkobling til
kyststien, er ikke dette forenlig med forutsetningene i planforslaget. Reguleringsplanen for
tverrslaget innebaerer midlertidige tiltak for & fa en bedre anleggsgjennomfaring for
tunnelarbeidet pa ny rv. 23. Kulverten ligger pa veggrunn og vil bli staende fordi det ville
vare et omfattende og dyrt tiltak a fjerne konstruksjonen. Reguleringsplanen er med andre
ord kun midlertidig og vil bli opphevet etter at anleggsfasen er over.

Det ligger som en klar fgring, blant annet fra Fylkesmannen, at omradet skal tilbakefares til
opprinnelig formal og det er spesielt pekt pa viktigheten av 4 tilbakefare bergrte
landbruksareal. Utgangspunktet er derfor at omradene pa begge sider av eksisterende rv. 23
skal restaureres tilbake til opprinnelig formal og tilstand.

Pa grunn av ngdvendig hgyde i undergangen vil anleggsvegen ligge lavere enn dagens
terreng bade pa nord og sgrsiden av dagens rv. 23. Dersom kulverten skulle sta apen for
etterbruk, ville terrenget pa utsiden av kulverten ikke kunne tilbakefgres til opprinnelig niva.
Dette ville ikke vaere forenlig med fgringer fra blant annet Fylkesmannen.

Det er heller ikke avklart hvordan en slik sti skal fares videre og knyttes til kyststien. En sti
igjennom undergangen vil ende opp ut pa landbruksarealene. Per i dag er det heller ikke
tilgang til Gullaug-omradet, da dette er avstengt med gjerde og port.

Velforeningen er ogsa inne pa at det pagar en planprosess for & avklare arealutviklingen for
omradet pa Gullaughalvgya. Dersom det i denne planprosessen blir avklart en bruk av
omradet som er forenlig med gjenbruk av undergangen, vil dette veere mulig & se nermere pa
i denne sammenhengen. Statens vegvesen gnsker imidlertid ikke & ga inn i denne debatten som
en del av planbehandlingen for tverrslaget. Dette ville i sa fall forsinke planprosessen og
kreve nye runder med forhandlinger om formalet med planarbeidet.

Radmannens kommentar:

Denne midlertidige reguleringsplanen for tverrslaget, blir opphevet etter at veianlegget er
ferdig bygd. Radmannen ser derfor ikke at det er hensiktsmessig a regulere en mindre del av
en stgrre, sammenhengende tursti, i denne planen. Vurdering av om det skal tilrettelegges for
tursti i dette omradet, hgrer mer naturlig hjemme i kommunedelplanen for Gullaug. Arbeidet
med kommunedelplan for Gullaug er igangsatt og planprogrammet ble fastsatt av
kommunestyret 19. mai 2015. Denne planen omhandler hele Gullaughalvaya, i tillegg til to
eiendommer pa gstsiden av eksisterende Rv. 23, slik at hele turstitraseen vil ligge innenfor
denne planen.

LEKKASJETRAFIKK

Velet er godt tilfreds med dialogen som er etablert med SVVs prosjektkontor. Det er flere
uavklarte forhold av stor betydning for velet, som betinger at kommunen faglger opp pa sine
ansvarsomrader. Kommunen er formalisert som samarbeidspart i reguleringsbestemmelsene
om krav far anleggsstart. Velet ber kommunen ta initiativ til & finne lgsninger slik at trafikk
fra dagens rv. 23 ikke vil kunne lekke ut pa lokalveinettet. Velet gnsker dialog med
kommunen om dette.



SVVs kommentar:
Ingen kommentar

Radmannens kommentar:

Nar statens vegvesen har utarbeidet et forslag til plan for anleggsfasen, i trad med
reguleringsbestemmelsene, vil det bli gjennomgatt med kommunen for merknader og innspill.
Dersom det viser seg i den forbindelse at det i tillegg kommer til & bli behov for at kommunen
pa eget initiativ ma finne lgsninger for a hindre lekkasjetrafikk, vil dette bli tatt opp med VIVA
(Vestviken interkommunale vei, vann og avlgpsselskap) for vurdering og eventuell
iverksetting. Dersom velet mener det er behov for tiltak na, kan det tas direkte kontakt med
VIVA IKS, som vil vurdere behovet for tiltak neermere.

7. Drammen klatreklubb, 21.02.2016

Drammen klatreklubb fremmer gnske om at klatreklippen settes av til hensynssone for serlig
viktig friluftsomrade (klatring). Det fremmes videre forslag om at planbestemmelsene skal
fastsette at det ikke skal gjeres permanent skade pa klatre ruter i form av bergrensk og sikring,
samt permanent heving eller senkning av terreng i forhold til dagens fjellfot.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen har ingen merknader til dette, men minner om at reguleringsplanen for
tverrslaget kun regulerer midlertidige tiltak og at reguleringsplanen vil bli opphevet nar
anleggsfasen er over.

Som klatreklubben er blitt gjort kjent med planlegges det & plassere pahuggsomradet for
tverrslaget et stykke ut fra fjellveggen, for & minske behovet for sikringsarbeid i fjellveggen.
Det mest populare klatreomradet ved den nedlagte skytebanen (med best fjellkvalitet), ligger
ogsa utenfor det regulerte omradet og vil ikke bli berart av tiltaket.

Den valgte plasseringen for pahuggsomradet vil imidlertid medfare at tverrslaget ma drives
med lav overdekning og darligere fjellforhold frem til fiellveggen. Denne usikkerheten gjar at
Statens vegvesen gnsker & regulere et starre omrade av fjellveggen, enn det som dekker
traseen for det planlagte tverrslaget. Statens vegvesen gnsker a ta hensyn til klatreaktivitetene
som pagar i omradet, men hensynet til sikkerhet i anleggsfasen kan ikke fravikes. Det kan
derfor ikke utelukkes at eventuelt sikringsarbeid vil bergre klatreruter. En bestemmelse som
setter begrensning pa tiltak i fjellveggen, vil derfor ikke veere forenlig med Statens vegvesen
sitt ansvar for & gjennomfare anleggsfasen pa en sikker mate.

Radmannens kommentar:

Etablering av tverrslaget i forbindelse med utbygging av Rv. 23, er et sveert viktig avbgtende
tiltak for & redusere belastningen ift. boliger og skole i Linnesomradet. Plassering av
tverrslaget begrenser seg til det aktuelle omradet og sikring i forhold til anleggsperioden kan
komme i konflikt med noen av klatrerutene. For & minske behov for sikringsarbeid i
fiellveggen planlegger derfor SVV pahuggsomradet et stykke ut fra fiellveggen. Det er
usikkert hvor mye av fjellveggen som ma sikres og vegvesenet har pa bakgrunn av dette
foreslatt & regulere et stgrre areal for a veere helt sikre pa at prosjektet lar seg gjennomfare.
Tiltaket vil imidlertid ikke komme i konflikt med de fleste og mest populere klatrerutene.
Tiltaket er et sa pass viktig avbgtende tiltak for Linnesomradet at radmannen mener dette og
de ngdvendige sikkerhetstiltak ift. dette, ma prioriteres farst. R&dmannen gnsker derfor ikke a
legge inn hensynsone for serlig viktig friluftsomrade i denne midlertidige planen. Hele




klatrefeltet bar i stedet tas inn som hensynssone, med bestemmelser i kommunedelplanen for
Gullaug, som er under utarbeidelse. Radmannen forventer imidlertid at SVV har tett dialog
med klatreklubben og at det i bestemmelsene legges opp til at det s& langt som mulig skal
unngas a gjgre skade pa klatrerutene i omradet.

Klatreklubben henviser til avtale med grunneier angaende fjerning av treer og busker narmest
fjellveggen.

SVVs kommentar:

Statens vegvesen har gjennomfgrt kartlegging av naturverdiene i omradet og gnsker &
forholde seg til en faglig vurdering av hvordan verdiene bgr forvaltes. Det er imidlertid en
kjent problemstilling at gnsker om a ta hensyn til naturverdier som ikke har formell
vernestatus, ikke ngdvendigvis stemmer med grunneier sin forvaltning av omradet.

R&dmannens kommentar:
Ingen ytterligere kommentar

Klatreklubben gnsker at adkomst til klippen opprettholdes i anleggstiden og at det i perioder
med begrenset adkomst pa grunn av sikkerhet, blir kommunisert i god tid med klubben slik at
klatrere kan informeres.

SVVs kommentar:
Statens vegvesen gnsker & innga en nermere dialog med klatreklubben far oppstart av
anleggsfasen. Det ma da ogsa avklares hvordan det utveksles informasjon i anleggsfasen.

Nar det gjelder gnsket om etablering av permanent adkomst og parkering til omradet, med
minst 10 parkeringsplasser som er merket for klatrere/utfartsparkering, er ikke dette forenlig
med forutsetningene i planforslaget. Reguleringsplanen for tverrslaget inneberer
midlertidige tiltak for & fa en bedre anleggsgjennomfgring for tunnelarbeidet pa ny rv. 23.
Det ligger som en klar fgring, blant annet fra Fylkesmannen, at omradet skal tilbakefgres til
opprinnelig formal og det er spesielt pekt pa viktigheten av a tilbakefare bergrte
landbruksareal. Utgangspunktet er derfor at omradene pa begge sider av eksisterende rv. 23
skal restaureres tilbake til opprinnelig formal og tilstand. Reguleringsplanen vil bli opphevet
etter at anleggsfasen er avsluttet.

Det pagar en planprosess for & avklare arealutviklingen for omradet pa Gullaughalvgya,
hvor ogsa dette arealet inngar. Dersom det i denne planprosessen blir avklart en bruk av
omradet som er forenlig med tilrettelegging for utfartsparkering til klatrefeltet, anbefaler
Statens vegvesen at dette avklares i planprosessen som grunneier gjennomfarer.

Radmannens kommentar:

Denne planen vil bli opphevet etter at ny rv. 23 er bygd og anleggsomradene tilbakefart. Det
vil derfor vaere uhensiktsmessig og ta inn parkeringsplass og adkomst til klatreomradet i
denne planen. Det anbefales at klatreklubben i stedet fremmer forslaget ifm.
kommunedelplanarbeidet for Gullaug.




